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Ansa

Porti: Trieste, i capannoni Wartsila passano a Interporto
Spa

Serracchiani, grande occasione, si attua decreto punto franco

(ANSA) - TRIESTE, 9 GEN - Due capannoni della Wartsila Italia Spa sono stati acquisi-
ti da Interporto Spa di Trieste, con l'obiettivo di attrarre attivita logistiche, manifatturiere
e industriali neli'area retroportuale, che sara punto franco. Si tratta di un‘operazione da
“20 min di euro” e che potrebbe portare occupazione per "centinaia di persone". "In ter-
mini di opportunita - ha affermato la presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, De-
bora Serracchiani, durante un incontro alla Wartsila - &€ una grandissima occasione:
l'autorita portuale di sistema dell'Alto Adriatico diventa 'di sistema’, quindi porto, Inter-
porto e importanti insediamenti industriali. Inoltre attuiamo il decreto attuativo del porto
franco di Trieste". "Per acquisire questi capannoni - ha detto il Presidente dell'Autorita
di sistema portuale del mare Adriatico Orientale, Zeno D'Agostino - c'& stato un aumen-
to di capitale che ha portato I'Autorita ad avere un ruolo piu importante all'interno
dell'lnterporto: prima aveva un 6% e oggi ¢i avviciniamo ai 30%".
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The MediTelegraph

Trieste, accordo Wartsila-
Fernetti per polo logistico di
Bagnoli

Trieste - L'operazione, il cui valore (fra acquisizione e riconversione
del sito) é stato vailutato in circa 20 milioni di euro, avrad ricadute
positive sull’occupazione, con ia creazione stimata di oltre 100 po-
sti di lavoro.

Trieste - Si concretizza I'ampliamento dell’Interporto di Fernetti, che dara vita,
grazie anche al supporto della Regione Friuli Venezia Giulia, al polo logistico
di Bagnoli della Rosandra. lt 22 dicembre era stato siglato I'accordo con il
quale Wartsila Italia aveva ceduto all’Interporto di Fernetti un lotto di terreno
di circa 26 ettari, con 70 mila metri quadrati di magazzini e 250.000 metri qua-
drati di piazzali, comprensivo di raccordo ferroviario collegato con la stazione
di Aquilinia. L'operazione, il cui valore (tra acquisizione e riconversione del si-
to) & stato valutato in circa 20 milioni di euro, avra ricadute positive
sull’occupazione, con la creazione stimata di oltre 100 posti di lavoro, grazie
anche all'interessamento espresso da operatori portuali e investitori stranieri
sull’area. Come & stato confermato oggi durante una conferenza stampa,
alla guale hanno partecipato olire al presidente di Wartsita, Guido Barbazza,
la presidente della Regione Fvg Debora Serracchiani, il presidente

dell’ Autorita di sistema portuale del mare Adrigtico orientale, Zeno
D’Agostino, it presidente dell'Interporto di Fernetti, Giacomo Borruso e i sinda-
ci di Trieste e San Dorligo della Valle, la cessione delle aree comporta un effi-
cientamento dei costi di produzione per I'azienda, ma soprattutto in ottem-
peranza al decreto attuativo relativo al porto franco di Trieste permette lo svi-
luppo di un‘area che godrd di considerevoli vantaggi doganali (tra cuila
possibilitd di lavorazione delle merci in regime extradoganale) in un sito esfre-
mamente vicino e ben collegato allo scalo triestino.

La presidente Serracchiani ha sottolineato «'estrema velocitd con cui

- |'operazione € stata attuatas ed ha incltre ribadito come «l'iniziativa consen-
ta lo sfruttamento del porto franco senza ulteriore consumo di suoilo, ma con
il recupero e il rilancio delle strutture esistenti. L'infervento di espansione - ha
aggiunto - permetterd inoltre di garantire una governance pubblica della re-
troportualita triestina e consentird al polo di Fernetti di compiere un salto di
qualitd, valorizzando il punto franco, con ricadute positive sugli altri poli inter-
modadali regionali fra cui Cervignano e Pordenonen.
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-segue

Il presidente dell’ Authority D'Agostino da parte sua ha sottolineato come
«quest’ azione, con I'aumento di capitale dell’Interporto di Fernetti, concretizzi
la logica dell’autorita di sistfema portuale e consenta di offrire al mercato are-
e nuove dotate di strutture adatte dlle aitivitd di logistica e manifatiuriere,
ma anche zone dove fare attivitd ad dlio valore (stoccaggio, logistica, il po-
ckaging) e la possibilita di sviluppare attivitd industriale in regime di punto
francon. Secondo quanto sostenuto dai vertici dell’Interporto di Fernetfi
I’'acquisizione delle aree da Wartsila € vista come la «risposta alla necessitd di
ampliare gli spazi interportual, il cui ufilizzo & cresciuto contestualmente
all'incremento dei traffici porfuali». | bandi per gli interventi nell’area saranno
emanati entro il 30 aprile e la realizzazione delle opere partira entro il 31 gen-
naio del 2019.
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Ansa

Porti: Trieste, serve patto territoriale con imprese Fvg
Incontro in Regione su necessita intesa

(ANSA) - TRIESTE, 9 GEN - Un patto territoriale tra le imprese del Friuli Venezia Giulia, in parti-
colare quelle del comparto delle costruzioni, e la realta portuale per uno sviluppo economico a
360 gradi. Se ne & parlato nel corso di un incontro nel palazzo della Regione fra la presidente
del Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, 'assessore regionale alle Infrastrutture, Maria-
grazia Santoro, il presidente dell'Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico orientale, Zeno
D'Agostino, il presidente e il direttore dell'associazione costruttori Ance Fvg, rispettivamente An-
drea Comar e Fabio Millevoi, e Donato Riccesi presidente Ance Pordenone-Trieste.

L'auspicio - si legge in una nota - & creare una sinergia con le imprese per favorire lo sviluppo
del porto complessivo.

"L'obiettivo & lavorare per costruire un tavolo che porti sinergie utili per i progetti futuri - come ha
rilevato Serracchiani - in una logica che indirizzi il porto a superare i suoi confini per sviluppare
I'economia a 360 gradi”.

“Il sistema portuale che vogliamo attuare - ha aggiunto D'Agostino - deve coinvolgere piu settori
anche in un'ottica di diversificazione: non solo logistica e trasporti, ovvero i settori specifici, co-
me stiamo facendo, con innovazione e ricerca ma anche con le imprese delle costruzioni”. La
realta portuale coinvolge il territorio in un progetto di integrazione globale che vede una stretta
relazione fra porto, interporti, punti franchi e la zona industriale dando vita a un sistema integra-
to dal punto di vista logistico. |l che significa, secondo D'Agostino, servizi oltre che attivita di ma-
nutenzione, costruzione o bonifiche. | rappresentanti di Ance Fvg hanno detto di essere favore-
voli all'avvio di un tavolo per approfondire le tematiche e valutare le opportunita legate al tema
della portualita. (ANSA).
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Ansa

Grandi navi: ricorso al Tar a favore del progetto Venis Crui-

se 2.0
Contro soluzione Marghera decisa da Comitatone e Porto

(ANSA) - VENEZIA, 9 GEN - Duferco ltalia Holding e DP Consulting hanno presentato
ricorso al Tar del Veneto contro il Comitatone e contro |'Autorita Portuale veneziana
sulla questione grandi navi. Le due societa, promotrici del progetto Venis Cruise 2.0,
chiedono 'annuilamento dell'atto assunto dal Comitatone il 7 novembre, con il quale,
scrivono, "sarebbe stata individuata nella zona industriale di Marghera-Canale Nord,
sponda Nord, con accesso dalla Bocca di Malamocco, la soluzione definitiva per 'acco-
sto delle grandi navi crociera a Venezia". Nel ricorso si chiede inoltre I'annullamento
dell Analisi multicriteria delle alternative per la crocieristica a Venezia" elaborata
dall'Autorita di Sistema Portuale di Venezia e trasmessa al Ministero in settembre. Du-
ferco Italia Holding e DP Consulting hanno elaborato il progetto di Venis Cruise 2.0, re-
lativo al nuovo terminal alla Bocca di Lido di Venezia per l'ormeggio delle grandi navi
da crociera. Le due societa, sulla base del parere dei loro legali, si dicono "stupite dall'i-
naspettata proposta del Comitatone di localizzare la realizzazione del terminal per due

navi crociera in un'area industriale a ridosso della raffineria Eni e dell'isola dei petroli".
(ANSA).
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VeneziaMestre

Grandi navi, De Piccoli ricorre al Tar

» Assicme a Duferco, I'ex viceministro impugna 1a deliberazione »«Comparazione da annullare: ¢ stata fatta dal Porto ¢ non
del Comitatone che traccia la rotta alternativa a San Marco

GRANDI NAVI
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Messaggero Marittimo

Ricorso a Tar per progetto Venis Cruise
2.0

VENEZIA - Dulerco Italia Holding ¢ DP Consulting hanno presentato ricorso al
Tar del Veneto contro i1l Comitatone e contro I’ Autorita di Sistema portuale del
Mare Adriatico settentrionale, sulla questione grandi navi.

Le due societa, promotrici del progetto Venis Cruise 2.0

VENEZIA - Duferco ltalia Holding e DP Consulting hanno presentato ricorso al Tar del Ve-
neto contro il Comitatone e contro I'Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico setten-
trionale, sulla questione grandi navi.

Le due societa, promotrici del progetto Venis Cruise 2.0, per il nuovo terminal delle navi da
crociera alla bocca di porto dellisola del Lido di Venezia (gia bocciato dal Consiglio comu-
nale di Venezia nel Settembre 2015, ndr) chiedono 'annullamento dell’atto assunto dal
Comitatone il 7 Novembre, con il quale, scrivono, «sarebbe stata individuata nella zona
industriale di Marghera — Canale Nord, sponda Nord, con accesso dalla Bocca di Mala-
mocco, la soluzione definitiva per I'accosto delle grandi navi crociera a Venezia».

Nel ricorso si chiede inoltre I'annullamento dell’ «Analisi multicriteria delle alternative per la
crocieristica a Venezia» elaborata dall'Autorita di Sistema portuale di Venezia e trasmessa
al Ministero in Settembre. Duferco Italia Holding e DP Consulting come detto, hanno ela-
borato il progetto di Venis Cruise 2.0, relativo al nuovo terminal alla Bocca di Lido di Vene-
zia per Yormeggio delle grandi navi da crociera. Le due societa, sulla base del parere dei
loro legali, si dicono «stupite dall'inaspettata proposta del Comitatone di localizzare la rea-
lizzazione del terminal per due navi crociera in un'area industriale a ridosso della raffineria
Eni e dell'isola dei petroli».
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Il Secolo XIX

Accordo di programma, tavolo convocato: invitati
anche prefetto e Confindustria

L' ATTESA lettera di convocazione del tavolo
per I' Accordo di programma di Genova
Carnigliano & arrivata e coinvolge tutti i
soggetti firmatari dell' intesa sulla
riconversione del siderurgico genovese che
lega le aree in concessione all' occupazione.
Oltre a sindacati, ArcelorMittal, commissari
liva, Regione Liguria e Comune di Genova, il
Mise ha convocato a Roma il 17 gennaio I
Autorita portuale, il prefetto Fiamma Spena,
Confindustria Genova e la Societa per
Cornigliano.
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Messaggero Marittimo

Comune Genova: tavolo monitoraggio
sul porto

GENOVA - Il Comune di Genova istituird un tavolo di menitoraggio delle attivita
portuali che permetta di valorizzare il ruolo del Comune in sinergia con il porto.
Lo ha deciso il Consiglio comunale di Genova oggi pomeriggio a Palazzo Tursi

GENOVA - Il Comune di Genova istituira un tavolo di monitoraggio delle attivita portuali
che permetta di valorizzare il ruolo del Comune in sinergia con il porto. Lo ha deciso il
Consiglio comunale di Genova oggi pomeriggio a Palazzo Tursi approvando all’'unanimita
una mozione proposta da Giordano Stefano, Ceraudo Fabio, Immordino Giuseppe, Piron-
dini Luca e Tini Maria del M5S,

Il documento prevede di avviare un'analisi delle variazioni occupazionali, del traffico merci
e delle crociere nello scalo e di relazionare il Consiglio comunale e i cittadini ogni sei mesi
sui lavori svolti dal tavolo di lavoro.

Il sindaco Marco Bucci ha «ringraziato molto il M5S per la mozione» visto che la sua Giun-
ta «& d'accordo che citta e porto siano un sistema integrato, percié abbiamo chiesto al Go-
verno di entrare nel Comitato portuale. Ci auguriameo che il prossimo Govemno riveda
I'esclusione degli amministratori pubblici» ha aggiunto Bucci.

09/01/2018 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

«Mittal non comprera Ilva
se il ricorso resta in piedi»

Gozzi: «Chiacquisterebbe una cosa senzala certezza Qi pqtgrla
usare? L'industria non pud dipendere dall'immaagine di Emiliano»

derurgia é stata assoggettata di di investimento, I'acqui-
a un personale problema di rente ha bisogno di un qua-

L'INTERVISTA inumaginediun politico: non droabocce ferme, Seil ricor-

mi pare bellos, so resta in piedi, Mirttal si

C'e chidice cheil governo difende con la clausola so-

GILDA FERRARI 3 pretendailritirodelricorso spensiva, che significa che
alTar control'Aia perchéha l'acquistodillva non éellica-
GENOVA, Nel giorno in cuiil paura di perdere, ce, che gli effetti dell'acqui-

centrosinistra di Michele «ll problema non é vincere stosono rinviati sine die. Se il
Emiliano sostiene la richie- o perdere.L'Aiaéattodel go- Tar accogliesse il ricorso, il
sta del governatore della Pu- verno ed & un elemento es- contratto verrebbe risoltos.
glia di rinviare la volazione senziale perdareceriezzaal- 1sindacati denunciano le
in consiglio regionale sugli I'acquirente che l'impianic & gravi condizioni in cui ver-
ordini del giorno llva che autorizzato a produrre. La sano gli impianti a Taranto.
chiedono il ritiro del ricorso scelta tra protocollo d’intesa Esagerano?
al Tar di Lecce contro I'Auto- oaccordodi programmanon  «No. Per fare ripartire I'flva
rizzazione inlegrala am- @ un cavillo: il protocollo serve una gestione privata
bientale, il Tar rinvia al 6 d'intesa si aggiunge all'Aia, nella pienezza dei suoi pote-
marzo l'esame dei ricorsi I'accordo di programma éun ri.Lagestione commissariale
presentati da Comune diTa- altro attu amministrativo, ha ristrettezze finanziarie,
ranto e Regivne Puglia. che costituirebbe un prece- non ha fatto e non pud fare
«Ma il problema non & il dente pericolosoperché san- manutenzione. Un impianto
giudizio, non & vincere o per- cirehhe che le Aia governati- siderurgico non manutenu-
dere. Il problema & il ricarso ve non valgono senza gli ac- to prima diventa estrema-
inséns, Ad Antonio Gozzi, pre- cordi di programma con le mente pericoloso, poi si fer-
sidente di Federacciai, ptace amministrazioni pubbliche mav.
parlare semplice e chiaro: locali. Ma l'Autorizzazione  Ilva ha pagato 30 milioni
sNessuno comprerebbe mai integrata ambientale é ma- aifornitori. Meritodel ciclo
qualcosa senza avere certez- teria esclusiva delloStato», positivoincuiéentratal'in-
zagiuridicadipoterlausares. ~ ArcelorMittal ha chiesto gygtria siderurgica?
Emiliano? eCome tutti quelli di introdurre clausole so- ,sicuramente si. Abbiamo
che adottano posizioni ol- spensive e risolutive nel yn aumento del prezzo dei
franziste, non sacome uscir- contratto di aggiudicazio- ¢qj|s 3 caldo superiore ai 100
ne senza perdere la faccia. ne, Perché? euro a tonnellata, i margini
Questy significa che un'in-  «Perché c'¢ il ricorsoal Tar, sono migliorati e anche llva
dustria strategica per l'eco- non per il potenziale giudi- ne beneficia. Siamo larga-
nomia del Pacse come la si- zio.Perimpegnarsiin miliar-
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mente soprai5d0euroaton- tuali osservazionie,
nellata, un anno ta giravamo Come si esce dallo stallo?

. . ou, ot fath CICLO POSITIVO
intorna ai400eurvellvaper «Disicuro,senzailritirodel ,
tenere il mercato vendeva ricorso ArcelorMittal non Lepr ospettive
sotto i 400y. comprerallva.Eun'llvasem- er I'acciaio sono
Quante tonnellate pesa Eaepei(ﬂ) tl'gmaanr?z?ué per loto uone almena per
"';g‘;'gg‘g;;;{?g‘,’,g lunghez- | ll!i/lichele Emilianoritirera }-gli‘:g;';‘t r:;gmesm.
za, sino a 30 tonnellates, Iricorso? . oy
In quali mercati la do- . *Quandocisiinfilain posi- geopolitiche non
manda di coils & forte? 3‘;1?:_"‘:“::;:3;‘& eladi'gli-li]: sembrano incidere
sNell'automotive, da di- -2-" : ]
verso tempo e in tutto jl EMiliano ha un problema di negativamente
mondo. Poi le macchine mo- IMMagine, il suo braccio di ANTONIO GOZZI
vimento Lerra. L'oil & gas, col [€7T0 & una questione di im- presidente di Federacca)

petrolio che risale e gli inve-
stimenti in pipeline rilancia-
ti. Cé inoltre una straordina-
riaconvergenza, tuttele eco-
nomic mondo stanno an-
dando bene: ['economia
cinese & in ripresa, gli Usa
vanno bene, I'Europa molto
bene, America Latina e Golfo
henenr.

Quanto durera il ciclo?

«Noi siamo ottimisti per i
primidue trimestri2018, ma
anche la seconda parte del-
I'anno dovrebbe essere posi-
tiva. Le incertezze geopoliti-
che che pure ci sono (lran,
Corea, Trump) non sembra-
na scalfirela hontadelcicloe.

L'Ue ha promosso le mi-
sure finanziarie del gover-
noasaostegno dell’liva negli
ultimi anni. Che ne pensa?

sUn fatto estremamente
positivo, dimostra che il go-
vernuilaliano ha fallo valere
le sue ragioni. Un soggetto
difficile come la Vestager ha
riconosciuto che le misure
sonostateattuatesecondole
regole dell’'Ues,

Ottimista anche rispetto
all’acquisizione di llva da
parte di ArcelorMittal?

«5). Vestager ha detto che

dard il responso prima della
scadenza del 31 marzo. Inol-
tre, si stanno profilando le
misure correttivecheriguar-
dano gli zincaii: la cessione
diMagonavaavantiesiparla
diun'ipotesidiuscitadi Mar-
cegagliada Am Investco. An-
che in sede Eurofer non ho
avvertito preoccupazioni da
parte di Mittal sul giudizio
dell'Antitrust e sulla possibi-
lita di adempiere alle even-

magine e non di suslanzao,

Regione, Comune, AUthority
Accordo di programma, tavolo convocato:
invitati anche prefetto ¢ Confindustria

=== JATTESA lettera dl convocazione del tavolo per
I'Accordo di programma di Genova Cornigliano & arri-
vata e coinvolge tutt! | soggetti firmatari dell’intesa
sulla riconversione del siderurgico genovese che [ega
le aree in concessione ali’occupazione. Oltre a sinda-
catl, ArcelorMittal, commissari llva, Regione Liguria e
Comune di Genova, /| Mise ha convocatoa Roma 117
gennale ort il prefetto Flamma Spena,
Confindustria Genova e la Socleta per Cornigliano.
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La Repubblica GE

Il bilancio della societ

vede in calo il mercato cruise
mentre i tragheiti sono
stabili. La ripresa gid nel 2018
traianata dalle navi di Msc

Flessione del traflice passegge-
ri nel porto di Genova. Le cro-
ciere nel 2017 tinmao vegistrarc
wn calo di ollre novantamyilia
passegger, Con perceniu
le vicina ai dieci puntd, mentie
plit contenuta ¢ la discesa del
traghett]l, meno dell'uno per
cenlo ned passeggor e delgual-
lro perle anlo.

112017 i SLzioni Marittime,
la socield guidala dallPammini-
shvalore  delegalo Fdoardn
Monzani, si chivde cosi con il
SCENo meno, ma ginel 2018 il
parte dovrcbbe riprendere Ia
sun corsil, in particolire sul
versanite delle crociere, nuovae
menle sopra quotaun milione
grazie all'lncremernio del velu-
il di Msc.

Quanto af dettaglio del nu-
mend, i crocerisli sono stati ol
Lee 025imnila, mente { passegge.
i odei ImgheHi diminniscono

Complessivamente i
passeggeri registrati ai
terminal dello scalo
sono stati oltre tre
milicni

10/01/2018

per la Sardegna, mentre an-
mienlano b passeggeri per la Si-
cilia, In Corsica & il Nond Afi-
ca, sostanzialmenle in linea
con Panno precedente il ivalli-

co commerciale.
Conplessivamenle i passey-
geri vegisitati sonn slali

3.003.652 contre { 3.110.432 del
2016 (meno 106.780 unita, pari
a meno 3,14%). I passcgeeni del-
le navi da crociera sono passa-
Hoda LOIZ368 pel 2016
925.188 nel 2017 (mmeno 92480,
meno .,

Il nuniero det passeggerd del
Lrstgghietti i registialo una in-
lerruzione del Irend di eresci-
ta (seppur madesta) degli anni
precedenti, attestandosi s va-
lor sostanzialmenite siahili 1-
spelto al 2016: 1§ passeggreri so-
no passati da 2.093.064 nel
2016 a 2,078,464 nel 2017 (ine-
1o 14,600 unitd, pari a meno
0,7%).

Sulle crocicie le toceale so-
nostate 212, con passegger! ho-
mer porl ditninuitl del 15,75%,
mentre guelli in lrznsilo sono
amnemati del 2,36% confer-
At I lendenza alla eresei-
1a gify regisirata lo scorso an-
no.

Stazioni Marittime, nel 2017 crociere in flessione del 9 per cento

Preponderante come sem-
pre la presenza di Mse Crocle-
re, chie i Do di Genova il
suae home port fin dal 2004 ¢
che nel 2007 ha portatoned ter-
minal genovesi gestiti da Sla-
ziowi Marillime 178 toccalce
con pin di B58mila passeggeri,
mentre la scconda compagnia
€ stata In Princess Craises, con
8 toceate per 31273 passegge-
i, tuttd In transito.

Laripresa dovrebbe perb re-
gistrarsi nellfmno in enrso,
Per il 2008, infalti, secomlo le
previsioni della socicla, si ipo-
tizza «un moderalo incremen-
to del trallico raghcelti, con
percentuali di crescitaintomeo
al 3%. 1l trafTico crociere si pre-
vede invece in incrementos.
Sonolinfatti In crescita le tocea-
te (da 202 a 220) e | croverist)
movimentali, cirea un nitio-
ne, di enl 380mila home port e
120.000 transiti,

Msr Crocierr confererd il
snoruolo di maggiore aperato-
rc a Genova, portando circa
850mila passcggeri con 187
scali, scguita dalla Princess
Cruises chie porleri 12 scali pa
i a oltre S0.000 passegieri.
—({mas.m.)
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La Gazzetta Marittima

Porti: Genova, nel 2017 crocieristi in calo del 9%
Stabile numero dei passeggeri dei traghetti

(ANSA) - GENOVA, 9 GEN - Moderata flessione del traffico di crocieristi € numeri stabi-
li per i traghetti: si & chiuso cosi il 2017 di Stazioni Marittime S.p.a., societa che gesti-
sce il terminail passeggeri del porto di Genova.

Durante lI'anno appena trascorso sono infatti stati movimentati sotto la Lanterna un tota-
le di 3.003.652 passeggeri contro i 3.110.432 del 2016 (-3,4%). In particolare i crocieri-
sti sono stati 925.188 nel 2017 (di cui 540.592 home port e 384.596 in transito), con un
calo del 9% rispetto agli 1.017.368 dell'anno precedente. Resta comunque predominan-
te la presenza di MSC Crociere, che lo scarso anno ha portato nel terminal genovese
858.000 passeggeri, sui poco pil di 900.000 totali, seguita a grande distanza da Prin-
cess Cruises con 31.273 passeggeri.

Sostanzialmente stabile, invece, il numero di passeggeri dei traghetti, passati da
2.093.064 nel 2016 a 2.078.464 nel 2017 (-14.600 unita, pari al -0,7%). In lieve calo la
movimentazicne di auto, pari a 723.884 unita (-3,89%), mentre sono cresciute le moto
(51.921, +4,98%) e i metri lineari di carico rotabile (1.806.892, +0,28%). Nel dettaglio, la
Sardegna ha perso oltre 78.000 passeggeri, mentre per contro sono cresciuti la Sicilia
(oltre 31.500 passeggeri), la Corsica (circa 16.300 passeggeri), il Nord Africa (circa
18.500 passeggeri).

Le previsioni di Stazioni Marittime per il prossimo anno sono positive: nel 2018 il termi-
nalista tornera a superare la soglia del milione di crocieristi, di cui ben 950.000 arrive-

ranno grazie a MSC, mentre sul versante traghetti la stima & di una crescita dei traffici

pari al 3%.
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Informazioni Marittime

Nel 2017 Genova perde 100 mila passeggeri

Se nei container il record é storico, lo stesso non si pud dire dei passeggeri. Net 2017 il porto di Genova
ne ha persi circa 100 mila, per la maggior parte crocieristi. Il dato generale vede un totale di 3.003.652
passeggeri, contro | 3.110.432 del 2016 (-106 mila, -3,49%). I crocieristi sono scesi da 1.017.368 del
2016 a 925.188 deli'anno appena passato (-92.180, -9%). Infine, praticamente invariato & stato il movi-
mento del traffico di cabotaggio, passato da 2.093.064 del 2016 a 2.078.464 del 2017 {-14.600 unita, -
0,7%). .

RotabilicCresce di poco il traffico rotabile che ha movimentato 1,8 milioni di metri lineari di carico (+0,3%), circa 5
mila in pii. I traffico delle auto & diminuito del 3,9 per cento a 724 mila unita mentre quello delle moto & salito del 5
per cento a 52 mila unitd. Verso la Sardegna sono andati persi |1 mila metri lineari di traffico mentre verso la Spagna
38 mila. Sicilia, Malia e Corsica crescono invece di 26,500, 21,700 e 5,200 metri lineari.

Previsioni in ripresala societd Stazioni Marittime prevede per quest'anno una ripresa del traffico tragheuti del 3 per
cente mentre per quello crocieristico la risalita sopra la soglia del milione di unitd. Sard sempre Msc Crociere il maggio-
re apprortatore di quest'ultima tipologia di traffico con 950 mila passeggeri in 187 scali (su 220 prefissati}. Segue Prin-
cess Cruises con 12 scali ¢ 30 mila unitd. CabotaggioAndando nello specifico, cresce il traffico verso Sicilia (+32 mila
passeggeri), Corsica (+16 mila) e Nord Africa (+19 mila), mentre cala queilo verso la Sardegna (-78 mila).
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Informare

Nel 2017 il traffico dei passeggeri nel porto di Genova é stato di 3,0 milioni di persone (-3,4%)
L crocieristi e { passeggeri dei tragheiti sono calati rispettivamente del -9,1% e -0,7%

Nell'intero 2017 1] traffico dei passeggeri nel porto di Genova, che é gestito dalla societd Stazioni
Mariltime, & stato di 3,0 milioni di persone, con un calo del -3,4% rispetto a 3,1 milioni di
passeggeri nell'anno precedente. La flessione ¢ stata determinata dalla contrazione del trafTico dei
crocieristi che & sceso del -9,1% a 925mila persone rispetto a 1,0 milioni nel 2016. Particolarmente
consistente € stata la diminuzione del traffico crocienstico home port, che ¢ ammontato a 54 1mila
passeggeri (-15,8%), mentre il traffico crocienstico di transito ¢ aumentato del +2,4% a 385mila
unitd.

Pi0 contenuta la diminuzione dei passeggert dei traghetti che lo scorso anno sono stati 2,08 milioni,
con una riduzione del -0,7% rispetto a 2,09 milioni nel 2016. Rispetto al 2016 sono stati
movimentati complessivamentc circa 15mila passeggeri in meno, con le lince marittime con la
Sardegna che hanno perso oltre 78mila passeggeri, mentre per contro sono cresciuti i passeggeri
sulle rotte con la Sicilia (32mila passeggeri}, con la Corsica (16mila passeggeri) e con il Nord
Africa (19mila passegyeri).

Lo scorso anno 1l traffico dei mezzi rotabili nel segmento dei traghetti ha segnato un incremento del
+0,3% ncl scttore deci mezzi commerciali, con un totale di 1,8 milioni di metri lincari di carichi
rotabili imbarcati e sbarcati. In crescita é risultato anche il traffico delle moto, che ha totalizzato
52mila uniti (+5,0%), mentre il traffico di auto € diminuito del -3,9% a 724mila unita,

Staziont Manittime nitiene che nel 2018 si registrera un moderato incremento del trattico traghetts,
con percentuali di crescita intomo al +3%, mentre per il traffico crociere ¢ atteso un incremento con
circa un milione di crocieristi, di cui 580mila home port e 420mila transiti.
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Messaggero Marittimo

Stazioni Marittime: traffico passeggeri
nel 2017

GENOVA - Con il mese di Dicembre si e chiuso un 2017 dall’andamento in lieve
flessione per quanto riguarda il traffico crocicre e sostanzialmente stabile per
quello dei traghetti nel porto di Genova.

Secondo i dati forniti dalla Stazioni Marittime Spa

GENOVA - Con il mese di Dicembre si & chiuso un 2017 dall'andamento in lieve flessione
per quanto riguarda il traffico crociere e sostanzialmente stabile per quello dei traghetti nel
porto di Genova.

Secondo i dati forniti dalla Stazioni Marittime Spa, nei terminal gestiti dalla societa genove-
se, nel 2017 sono transitati 3.003.652 passeggeri contro i 3.110.432 del 2016 (- 106.780
unita pari a — 3,4%).

Mentre i passeggeri imbarcati sulle navi da crociera sono passati da 1.017.368 nel 2016 a
925.188 nel 2017 (- 92.180 pax, pari al — 9%).

Il numero dei passeggeri dei traghetti ha registrato una interruzione del trend di crescita
(seppur modesta) degli anni precedenti, attestandosi su valori sostanzialmente stabili ri-

spetto al 2016: i passeggeri sono passati da 2.093.064 nel 2016 a 2.078.464 nel 2017 (-
14.600 unita, pari al -0,7%).

Traffico crociere

Il 2017 ha registrato 212 toccate nave con 925.188 crocieristi, di cui 540.592 home port e
384.596 in transito, in diminuzione rispetto al 2016 (- 92.180 passeggeri). | passeggeri
home port sono diminuiti del 15,75%, mentre i passeggeri in transito sono aumentati del
2,36% confermando la tendenza alla crescita gia registrata lo scorso anno. Da notare che
nel 2017 i pax in transito hanno inciso del 41,6% sul totale, mentre nel 2016 la percentuale
era del 37% e nel 2015 del 33,3%.

Sempre importante e maggioritaria la presenza di Msc Crociere, che nel 2017 ha portato
nei terminal genovesi 178 toccate con piu di 858.000 passeggeri, confermando la forte
presenza nel porto di Genova.

Seconda compagnia per navi e passeggeri movimentati & stata la Princess Cruises, con
nove toccate pari a 31.273 passeggeri, tutti in transito.

Traffico Traghetti

Sempre secondo i dati fomniti da Stazioni marittime, il traffico traghetti nell'anno appena
concluso ha chiuso con un lieve decremento rispetto all'anno precedente, a tal punto che
si pud considerare in linea con il 2016.

In dettaglio, i passegdgeri sono stati 2.078.464 (- 0,70%); le auto al seguito 723.884 (-
3,89%); le moto 51.921 (+ 4,98%); i metri lineari 1.806.892 {+ 0,28%).

Si arresta cosi la costante, seppur lieve, crescita dei passeggeri traghetto registrata negli
ultimi anni. Rispetto al 2016 sono stati movimentate 14.600 persone in meno.
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-segue

La Sardegna ha perso oltre 78.000 passeggeri, mentre per contro sono cresciuti la Sicilia
(oltre 31.500 passeggeri), la Corsica {circa 16.300 passeggeri), il Nord Africa (circa
18.500 passeggeri).

I traffico commerciale ha chiuso con circa 5.000 metri lineari di incremento. Sardegna e
Spagna hanno perso rispettivamente circa 11.000 e 38.000 metri lineari, mentre Sicilia,
Malta e Corsica hanno registrato rispettivamente + 26.500, + 21.700 e + 5.200 metri line-
ari circa.

Previsioni traffico 2018

Per il 2018 Stazioni Marittime prevede un moderato incremento del traffico traghetti, con
percentuali di crescita intorno al 3%.

Maggior incremente, invece, & atteso per il comparto crocieristico: nel 2018 verranno ef-
fettuati 220 scali con circa un milione di crocieristi, di cui 580.000 home port e 420.000
transiti.

Msc confermera il suo ruolo di maggiore operatore a Genova, portando circa 950.000
passeggeri con 187 scali, seguita dalla Princess Cruises che portera 12 scali pari a oltre
30.000 passeggeri.
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The MediTelegraph

Porto di Genova, crocieristi in
calo del 9% nel 2017

Genova - In lieve diminuzione i passeggeri dei fraghetii che sono
passati da 2.093.064 nel 2016 a 2.078.464 nel 2017 (-0,7%).

Genova - Con il mese di dicembre si & chiuso un 2017 dall'andamento in fles-
sione per quanto riguarda il traffico crociere e sostanzialmente stabile per
quanto riguarda traffico traghetti nel porto di Genova. Guardando ai dati to-
tali crociere e tfraghetti, nel 2017 si sono registraii 3.003.652 passeggeri contro |
3.110.432 del 2016 (-106.780 pax pari a -3,4%). | passeggeri crociera sono pas-
sati da 1.017.368 nel 2016 a 925.188 nel 2017 (-92.180 pax, pari al -9%). Il nume-
ro dei passeggeri dei traghetti ha registrato una interruzione del trend di cre-
scita (seppur modesta) degli anni precedenti, aftestandosi su valori sostan-
zialmente stabili rispefte al 2016 | passeggeri sono passaii da 2.093.064 nel
2016 @ 2.078.464 nel 2017 (-14.600 unitd, pari al -0,7%).

TRAFFICO CROCIERE

I 2017 ha registrato 212 foccate nave con 925,188 crocieristi, di cui 540.592
home port & 384.596 in fransito, in diminuzione rispetto al 2016 (-92.180 pas-
seggeri). | passeggeri home port sono diminuiti del 15,75%, mentre i passeg-
geri in fransito sono aumentati del 2,36% confermando la tendenza alla cre-
scita gia registrata lo scorso anno. Da notare che nel 2017 i pax in fransifo
hanno inciso del 41,6% sul fotale, menire nel 2016 la percentuale era del 37%
e nel 2015 del 33,3%. Sempre importante e maggioritaria la presenza di Msc
Crociere, che nel 2017 ha portato nei terminal genovesi 178 toccate con piu
di 858.000 passeggeri, confermando |a forte presenza nel porto di Genova.
Seconda compagnia per navi e passeggeri movimentati & stata la Princess
Cruises, con @ foccate pari a 31.273 passeggeri, tufti in transito.

TRAFFICO TRAGHETTI

Circa il traffico traghetti, il 2017 ha chiuso con un lieve decremento rispetto
all’anno precedente, a tal punto che si pud considerare in linea con il 2016.
Di seguito it dettaglio: Passeggeri 2.078.464 (-0,70%) Auto 723.884 (-3.89%) Mo-
1o 51.921 (+-4,98%) Metri linearil.806.892 (+0,28%) Si arresta cosi 1a sia pur lieve
costante crescita dei passeggeri tfraghetto registrata negli ultimi anni. Rispeito
al 2016 sono stati movimentati 14.600 pax in meno .
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La Sardegna ha perso oitre 78.000 passeggeri, menire per contro sono cre-
sciuti la Sicilia (oltre 31.500 passeggeri), la Corsica (circa 16.300 passeggeri), il
Nord Africa (circa 18.500 passeggeri). Il traffico commerciale ha chiuso con
circa 5.000 metri lineari di incremento. Sardegna e Spagna hanno perso ri-
spettivamente circa 11.000 e 38.000 metri lineari, mentre Sicilia, Malia e Corsi-
ca hanno registrato rispettivamente + 26.500, + 21.700 & + 5.200 metri lineari
circa.,

PREVISIONI TRAFFICO 2018

Per il 2018 si prevede un moderaio incremenio del traffico traghetti, con per-
centudli di crescita inforno al 3%. Il traffico crociere si prevede invece in incre-
mento: nel 2018 verranno movimentati 220 scali con circa 1.000.000 di crocie-
risti, di cui 580.000 home port e 420.000 fransiti. Msc confermerd il suo ruolo di
maggiore operatore a Genova, portando circa 950,000 passeggeri con 187
scali, seguita dalla Princess Cruises che porterd 12 scali pari a oltre 30.000 pas-
seggeri.

RASSEGNA STAMPA



The MediTelegraph

Genova, raddoppio binari al
Vte: canfieri a primavera

Genova - L'operq, sulla carta dal 2006, € compresa nei lavori del
nodo ferroviario. Consegna a fine 2019. Al gruppo Spinelli altri 50
mila metri quadrati per la gestione dei container vuoti.

Genova - Con il ri-appalto del nodo di Genova, si sbloccheranno anche i la-
vori per il raddoppio dell’accesso ferroviario al Psa Terminal di Voltri-

Pra’. L'opera, approvata dal Cipe nel 2006, permetterd di aumentare il fraffi-
co su ferro del principale terminal di destinazione italiano del 30%. A marzo,
fanno sapere dalle Ferrovie dello Stato, Rfi avrd concluso i contratti di appal-
to permettendo |'apertura del cantiere, mentre in aprile |'Autoritd di sistema
portuale consegnerd il nuovo edificio degli spogliatol, pit a Sud rispetto alla
struttfura precedente, aprendo 10 spazio necessario al raddoppio del binario
di accesso e I'adeguamento del fascio merci, cui saranno aggiunti due nuo-
vi binari agli aftuali quattro: tutte e sei le tracce saranno lunghe 450 metri.
Questa prima fase dell’opera sard pronta a fine 2019. Le tracce potranno es-
sere prolungate a 750 una volta che sara realizzato il nuovo viadotto auto-
stradale, opera tuitavia subordinata ai lavori deila Gronda.

L'accordo con Spinelli

Un po’ direspiro per i container vuoti, vero cruccio di Spinelli e degli armatori,
arriva da oggi con il nuovo piazzale da 50 mila meiri che il Psa Terminal ha
consegnato ier al gruppo genovese. «Movimenteremo sino a 500 mila teu e
faremo nuove assunzioni» rilancia Spinelli, mentre Danesi spiega; «tAvevamo
bisogno di spazi inferni dove Spinelli gid operava perché quest’'anno abbia-
mo totalizzato il record di fraffico - ha spiegato il numero uno di Vte - e cosi in
soli sei mesi & stato realizzato il piazzaler. Alla consegna hanno partecipato
anche il presidente del porto Paolo Signorini («Puntiomo ai cinque milioni di
teu in pochi anni»), il governatore Toti («Serve maggiore autonomia ai nostri
portin), mentre il sindaco, Marco Bucci, ha sottolineato «'importanza, anche
sotto il profilo occupazionale, del nostro porton.
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L’Avvisatore Marittimo

EAFOTOGRAFLA DELLASETTINAN.
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l ICONTAINERE MEGA—SHIPS
'[’ANNO RECORD DEL VTE |

GENOVA. 1l Ve, il terminal di Voltri- incremento del 16,5 ¢ rispetto ai volu-
Pra’del portodiGenova, hachiusol'an-  mi del 2016 che erano stali pari o
no cun il record storivo. A dicembre in- 1,375,853 Lew. L'urea operativa del ler-
fatti,conil23.875 teutotalizzati,Jeban- minal genovese si estende su 978 mila
chinepestitedalgruppoPsahannotota- metri quadri di superficie suddivisa in
lizzato 1.602.606 teu, segnando un  sei moduli,
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Il Sole 24 Ore

Inchiesta. Decisivo il collegamento tra i mali e I' interporto

Livorno e il suo porto La corsa per non finire fuori dai
traffici merci
La sfida e attirare le grandi portacontainer

Livorno | porti del Mar Tirreno seltentrionale,

cioé gli scali di Livorno e Piombino {nonché

Portoferraio, Rio Marina, Cave e Capraia),

sono «il nodo di un sistema che deve

crascere, accompagnalo perd da una rinascita

dell' industria, anche manifatturiera» nell' area

di crisi complessa, riconosciuta dal Governo,

dei territori compresi tra Livomno, Collesalvetti

e Rosignano Marittimo. A spiegare come lo

sviluppo dei porli possa essere d' aiulo al

rilancio dell' ecanomia del territoric & il

presidente dell' Autorita di sistema portuale

del Tirreno settentrionale, Stefano Corsini. Il

guale sla cercando di muoversi velocemente,

insieme agli operatori privati, per scongiurare

che lo scalo di Livomo sia tagliato fuori dalle

rotte delle navi container di dimensioni medio-

grandi, con capacita intormo ai 9mila teu (unita

di misura pari a un container da 20 piedi).

| traffici Nei primi nove mesi del 2017, il porto

labronico ha subito un calo del 9% dei teu

movimentati, rispetto allo stesso pericdo del

2016. Per contro, nello stesso arco di tempo, il

traffico su navi Ro-ro & cresciuto del 14,3% ed

& aumentato anche quello di veicoli (+14,2%).

Livorno (che, insieme agli altri porti dell’ Adsp,

contribuisce per quasi un quinto all’ intero traffico Ro-ro nazionale), in effetti, si sta caratterizzando
sempre pill come hub per i rotabili e anche per I' import di autovetture, concentrato sopratiutto nei
ferminal della Cilp e Sintermar, che movimentano oltre 3oomila vetture | anno ciascuno. A quesli traffici,
il porto affianca quelli relativi al prodotti forestali, alle rinfuse e al project cargo. Oltre naturalmente ai
passeggeri di iraghetti e crociere (questi ullimi in calo del 19,1% nei nove mesi).

Le infrastrutture Ma |' attenzione del presidente dell' Autorita di sistema portuale & concentrata
soprattutto su tre questioni fondamentali per lo scalo, che riguardano la logistica: il riassetto del nodo
ferroviario; il rilancio dell’ interporto Amerigo Vespucci, che, spiega, «deve diventare una vera area di
retroporion, e la realizzazione, in fieri, delia nuova Darsena Europa, che comporta il tombamento di una
parte dello specchio acqueo del porio per creare un nuovo lerminal conlainer, capace di accogliere navi
di grandi dimensioni.

I fondali In attesa della nuova banthina, che dovrebbe essere pronta entra il 2023, sono in atto le opere
di dragaggio delle aree dove oggi passano le poriacontainer.
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Cioe I'imboccatura del porto, che verra portata a -15 metr di profondita {oggi & profonda 11-12 metri) e
fo specchio acqueo del canale di accesso al porto e della Darsena Toscana (Tdt), sul quale affaccla
anche il lerminal mullipurpose del gruppo Lorenzini che opera anche sui container e accoglie le grandi
navi di Msc. Quelle zone sono profonde circa 11 metri e sono in corso i lavori che le porteranno a -13.
Nel canale si sta lavorando anche alla creazione di un microtunnel dove spostare, a -26 metri, una serie
di tubature dell’ Eni che oggi passano dove | fondali sono di 11 metri e vanno dragati. Anche la
larghezza del canale di accasso crea problemi: adesso nel punto pil stretto & di 68 metri. Troppo poco
per la navigazione in sicurezza di alcuni tipi di portacontainer.

In attesa, dunque, della Darsena Europa, i terminal Tdt e Lorenzini hanno deciso d' investire circa
145mila euro ciascuno per finanziare i lavori di allargamento, a 90 metri, del canale. In questo modo le
navi da 9mila teu potranno entrare agevolmente. Mantre, in seguilo, con la creaziona di Darsena
Europa, il canale sara allargato ulteriormente a 120 metri, questa volla a spese dell' Autorita di sistema
portuale.

Del resto, ragiona Corsini, «le Adsp devono realizzare e opere per favorire il business: I' interesse dello
Stalo & che si realizzino attivita che portano lavoro; ma per far questo & necessario che ci sia anche [
inleresse di imprendilori che hanno voglia di investire. E se ¢' & un buon progelto arriva anche il credilo
bancario».

La ferrovia Un buon progetto, secondo Corsini & quello del ponte ferroviario che scavalchera la linea
tirrenica e consentira al porto di collegarsi direttamente, via rotaia, alla linea ferroviaria che conduce all’
Interporio Vespucci nell’ area di Guasticce. L' opera, che dovrebbe essere pronla nel 2019, ha un coslo
di circa 24 milioni ed & propedeutica al successivo collegamento, gia previsto da Rfi (con un costo di
circa B0 milioni), tra |' interporto e la linea Collesalvetti-Vada, che consentira poi di indirizzare i treni per
il trasporto di container e semirimorchi verso i valichi del Gottardo e del Brennero.

L' interporio L' interporto, e futuro retroporto (soticlinea Corsini), di Livorno si estende su un’ area di 3
milioni di metri quadrali, 2 dei quali sono ancora inutilizzati; la zona dispone di un terminat ferroviaric da
130mila metri quadrati (al centro del piano per il collegamenio con la Collesalvetti-Vada) ma risente
ancora di anni di crisi che hanno provocato un indebitamento con le banche che, nell' ottobre 2016, era
di 6.2 milioni. E in corso perd una ristrutturazione finanziaria che prevede, spiega Bino Fulcer, ceo dell
interporio, la cessione di assel (per lo pit immobiliari} non strategici, la creazione di una zona franca
doganale, lo sviluppo di nuovi servizi logistici (come il collegamento intermodale con I' interporto di
Verona per i semirimorchi su trena) e un aumento di capitale da 10 milioni, con il quale I' Adsp salira al
30% delle quote dell' interporlo, assumendone il controllo (0ggi & al 9,59%, mentre il 40% & di Mps el
23% della Regione Toscana).

A settembre 2017, intanto, I' indebitamento del Vespucci era calato del 13% {a 56 milioni)  I' obiettivo di
Fulceri & di «amivare all' estinzione del debito entro il 2022».

La Cina Guasticce, tra I altro, ha attirato I' attenzione di interessi cinesl.

Nell' interporto, infatti, lavora 1a Share' ngo, un' azienda creata dalla livornese Gs Group e acquisita due
anni fa dalla cinese Zhidou Co, specializzata nella realizzazione di auto elettriche. La societa ha un' area
di 9mila metri quadrati al Vespucei, dove attualmente si fanno operazioni di pulizia delle auto da usare
per il car sharing. Lo scorso novembre, peraltre, un marketing manager della societa cinese ha
incontrato i vertici dell' interporto e ha spiegato che I' azienda sta verificando la possibilita di far arrivare
a Guasticce componenti di auto, per poi assemblarli li. In particolare, i cinesi, che gia utilizzano i corridoi
doganali delf interporto, sarebbero interessati a operare nella futura zona franca de! Vespucci.
Piombino Lo sviluppo dell’ Adsp del Tirreno settentrionale passa anche atiraverso il riassetto del porto
di Piombino. In crisi (complessa) anche per il futuro incerto dell' acclaieria ex Lucchini, lo scalo, grazie a
risorse cttenute in tempi brevi, a seguilo della vicenda di Cosla Concordia (il porto era tra i candidali a
smantellare la nave naufragata e aveva inizialo creare gli spazi per I' operazione ma poi il relitto é
andato a Genova) ha realizzato 350 metri lineari di nuova banchina, con un finanziamento da 110 milioni
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proveniente Govemno, Regione Toscana e port Authority. Lo spazio & stato assegnato alla Pim (Piombino
industrie marittime), societa partecipata dalla genovese San Giorgio del porto e dalla livornese Fratelli
Neri, che dovrebbe gestire sull’ area lo smantellamento di navi cargo e militari europee, con criteri di
salvaguardia dell' ambiente.

E inoltre in costruzione (e dovrebbe essere pronta entro giugno 2018} un' altra banchina da 300 metri
{investimenio da 20 milioni), perpendicolare alia prima, che sara divisa equamente tra General Electric,
la quale utilizzera i suol 150 metri per allestire e imbarcare turbo generatori & turbo compressori, e Pim,
che dedichera anche quesli spazi alle demolizioni.

Ma se lo smantellamento di navi, attivita nuova in ltalia, dovesse risultare poco remunerativo, chiosa
Corsini, «su quei moli Pim potrebbe sviluppare altivita di riparazioni navali e cantieristican.

Raoul de Forcade
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Il Telegrafo

Porto 2000 e Paduletta, ancora ritardi
Burocrazia nel mirino degh operatori

La societa delle crociere pronta al riassetto sotto la guida di Guerrieri

UN PROGRAMMA completa-
1o, quello del dragaggio della boc-
ca sud dell'avamporio: trecenio-
mila nieri cubi di fanghi ¢ rocee
shriciolate sono finiti 1n vasca di
colmata, con in pit una ‘raspata’
anche nells strettoria del Marzoc-
co. Unaltro progmmma in fhse di
definizione, anche se c'e lidea
che le cose andmnno invece per le
lunghe: ed & ks definitivn assegna-
zwne delle due gare ancon wili-
cialmente in sospeso malgrado sia-
no stati proclamati i vineitor,
quella per la Porto 2000 ¢ quclla
per la mdice della sponda est della
Darsena Toscana, area Padulettn
messa in palio dalln Spil del Co-
mupe. Per la Porto 2000, I'attesa
della proclamazione ufficizle del-
la assegnarione al'Ati um gli ar-
mamenti Onontlo ed Mac sta di-
ventando imbarerzante, Da palaz-
o Rosciano arrivano assicurazio-
mche tunto &a posto ¢ ci sano sal-
tanto venfiche piu che pltro bure-
cratiche in corso. Ma intanto la so

cietd dei tmghett e delle crociere
ha avuko il cambio della guardia
alla presidenza con l'arrivo di Giu-
liano Guerdied, ¢ on il nuove
consiglio damministrazione co-
stituito da Mariz Gloria Giani ol
lastrini e Pierluigi Giuntoli, Sem-
bra che anche dal comandante Sa-
verese di Moby siano arrivate ri-
chieste di chiarimento a palazzo
Rosciano per il sempre meno con-
sueto ritardo. Difficile capimne il
perches mw € sache evidente che
la Porta 2000 deve affrontare a
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iL PRESIDENTE Luclano Guerrierl al imone della Porto 2000

§NCARICHI

Maria Glaria Giani Pollastrini
e Pierluigi Giuntoli

nel cda della societa

breve un riassctio importante in
vista della nuova stagione delle
crocierc e ded traghettt. E con I'at-
tuake vertice, malgrado Guemeri
sia un decisionista da pugno di
ferra in guanto di vellut, non si
poird che fare del maquillage, in
attesa di un consiglio d’ammini-
strazione che rappresenti anche |

vincitori della pam olire all’Adsp
(Giani} e alla Camera di Commer-
cio (Giuntoli).

L’ALTRA GARA sulla cueale »i
aspettany  chinrimenti, & quelia
dell'area Padulerm della Spil. Vin-
12 dall'ISS di Andrea Palumbo,
sta perd scontando un reorso del-
la Cilp che ha chiesto ol tribunale
di Livorno di sospendere il risul-
tato della gara stessa: e un ulterio-
re intervento sempre della Cilp al
Tar della Regione, che ha messo
iltema in ealendario peril 14 feb-

Focus |

Chiarimento

Anche dal comandante
Savarese di Moby sarebbero
arrivate richieste di
chiarimento a palazzo
Rosciano per il sempre
meno consueto ritarda

Ricorso

La gara di Paduletta & slata
vinta dall’'l55 ma sta pert
scontando un ricorso della
Cilp che ha chiesto al
tribunale di sospendere il
risultato della gara stessa

biraio. L Govenda sembra i Lina
capring, perche si contesta alla ga-
ra la manecata divulgazione di ele-
menti che avrebbero dovuto bomi-
real concorrenti elementi necessa-
ri per impostare ke offerte. E non
mancano conterziosi nemmeno
nellussegnuzione della mdice del-
la sponca est della Deesena Tosca-
na al Terminal Calata Orlando.
Della seric: sembia non csscrei ga-
r che non finisca in tribunale. E'
questa la velocizznzione delle scel-
t2 che a riforma dei poniavrebbe
garntito?

AF.
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Il Tirreno

I precari della Porto 2000 hanno diritto a essere stabilizzati

fi Presidente della Porto 2000 Mas-
A stmo Provineiali ha fomito, repli-
cando all'intervento del lavaratore Re-
nucci, sulla stampa ci sentdamao obbliga-
L, cowme organizeazione sindacale, ad
intervenire per fornire alcune dovote
puntualizzezioni.

I lavoratori, che la Porto 2000 conti-
nuaerroncamente a deflnire staglonali,
sona a lutti gli effetti lavaratori preeari,
perché vivono quotidianamente, ora-
mai da anni, il loro stato di precaricta
senza alcuna cenezza del proprio futu-
ro.

11 Contratin nazionale del commer-
cio ehe I'Azienda applica ai dipcndenti
non prevede la stagionalith, e lo dimo-
stra il (atto chic a causa di una pianta or-
ganica incompleta, quiesti lavoraton

/\ seguito deila risposta che {'ex
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vengono impiegati con contratti di un
mese anche durante il periodo inverna-
le che coincide con il minor picco dila-
voro. Lise in guest! anni non ci sono sta-
te stabilizzazioni, come invece la legge
prevede dopo 368 mesi di cuntratie, @
statnsalo pervolania dell’ex Presidente
che ha di fatto scmpre respinto al mit-
tentele richiesiedel sindacalo.

£ innegabile, e lo sanno wi, che la
Parto 2000 ha viaggiato in questi anni
con il “freno a mano tirata”, perché
considerata la forte domanda interma ¢
le straordinaric potenzialith, avichbe
potuio creare quelte basi di ciesclia ne-
cessarie ad un bacino nccuparzionale
piis csteso,

Sulia gestione degli uldmi anni pesa
una politica aziendale ¢ dirigenziale
che, come arganizzazione sindacale,

abbiamo spesso contrastato, e sulla
quale Provinelali aveva il dovete i in-
tervenire c correggere.

1l messaggio del lavoratore & un sc-
gnale di legittima preoccupazione ma
nellostesso lempo anche un messaggio
di speranza, all'indamani della nomina
del nuovo Presidentc defla Porto Livor-
no 2000, condiviso da tutte le alire 17 la-
voratrici e lavorztori che come lui, alla
vigilia della privatizzazione dell'Azien-
da, temono per il futuro di loro stessie
delle propric famiglic ¢ torna strano
che non sia stato umanamente compre-
sa da un voma delle Istitezloni, che in-
vece ha comodamenie descritto una
versionc tutta sua delle verie criticita
esposle.

Filcams Cgil Livorno
RS54 Porto 2000
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La Gazzetta Marittima

DOPO | LAVORI CON LA BREUGHEL E LA AMAZONE |

Bocca sud di Livorno tutta dragata
ora la manovra in uscita e piu sicura

Sono stati tolti oltre 300 mitametri cubi di sedimenti - Intervento anche sulla streticiadel Marzocco, darifinire per arrivare a90 metri di larghezza

LIVORNO - La hocca sud del
pario di Livorno, unica aperta per
le grandi navi, & stata dragaia con
mence di due mesi di campagna
con la super-draga Breuphel e Ia
sussidiarian Amazone. Olire (W)
mula metrs cubn di fangh: ¢ di roc-
vin sbaclolat sono stati conferiti
nellaseconda vascadicolmata, che
¢ ormai quasi ul limite massimo
della eapacith

Come obbiamo gid riterite,

la Breughel & stata utilizzata
i sislema

anche per una ulteriore “raspata”
nel canale industriale, per allar-
rare ed spprofondice la sirettoia
5:! Marzocco. in modo da dare
pid acqua alle grandi MSC che
attraceann al terminal Lorenzing
rer lo lined con il Sud America
Per quest’ultima operazione
c'e ancora un ultimo intervente
programmato, che richiede perd
opernzioni diversedaguelloe per
cui la Breghuel & specializza
con la sua sorbona: si trana di
demolire alcuni banchi di roccia

o di vecchio muro, la cui demmo-
lizione consenticd di allargare 1l
canale a Y0 metri. Da fursi presto,
forse a giomni.

Llintervento di drapagpio del-
fa hoeea snd del porto non ha
consentito solo di avere fondali
maggiori e pid garantiti, ma anche
di allargare 1] raggio di evoluzione
delle grandi navi. specialmente
nella delicata manovrn di useita.
quendolosposiamentodelln poppa
verso sinistra fischiava ne! vecchio
canale di impartare con i banchi di

subbia Opgi k2 manoviz € molte
pill semplice anche g2 si continua
o sostenere che per il fsturo [a so-
luzione migliore sarehbe quella di
secorciare 1 Curvilinea di almeno
un centinaio di netri

H wito, in attesa che In Dorsens
Europa diventi una realtd e guindi
I'ingresso delle grandi fullcon-
tainers nel porto possa avvenire
calki nuova imbuccainra progei-
tutn attraverso le secche delta
Meloria con una diga frangifluno
a1 profezione.

10/01/2018
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La Gazzetta Marittima

Break bulk e Teu a Piombino?

LIVORNO - Enrico Bonistalli, agente marittimo storico e attuale presidente
dell’lAsamar labronica, ha affrontato in questi giorni nel notiziario sul web
dell’Autorita portuale di sistema del Tirreno Settentrionale, il nodo dei ro/ro. In
un‘intervista curata da Marco Casale, responsabile dell'ufficio stampa
dell’Authority, Bonistalli ha ricordato che i ro/ro “contano moltissimo per l'intero
paese”, vista la geografia di un'Italia che é allungata sul mare,

Dopo questa premessa, Bonistalli chiarisce che le Autostrade del mare - asse por-
tante e in forte crescita per i ro/ro - non possono interessare la Sardegna, che &
ovviamente raggiungibile solo via mare, ma tutti quei settori di territorio, compre-
sa la Sicilia, che invece hanno alternative di traffico su strada. La precisazione vale
anche per il Marebonus, recentemente rieditato.

Per Livorno, porto baricentrico nel Mediterraneo e ponte naturale per il Maghreb, i
ro/ro sono fondamentali. Ma & anche noto - ribadisce - che gli spazi nel porto so-
no quelli che sono. E rilancia |'idea gia a suo tempo presentata su queste colonne
dall’ex port captain di Zim Angelo Roma, di una reale integrazione con il porto di
Piombino, grazie anche ai suoi fondali di 20 metri. "Sarebbe sensato - dice Boni-
stalli - che le merci che non riescono a scalare Livorno venissero dirottate su
Piombino, liberando banchine e spazi per i ro/ro”. E fa due esempi: le navi break
bulk per i forestali (altra merce fondamentale per Livorno) oggi costrette per que-
stione di fondali a fare una “chiamata” anche su Terragona: e i containers, che po-
trebbero utilizzare Piombino per il transhipment dalle grandi full-containers che
pescano pil di 13 metri. L'idea, appunto, gia espressa da Angelo Roma.
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La Gazzetta Marittima

IN VISTA DI UNA CRESCITA DEI TRAFFICI RO/RO E DELLE AUTOVETTURE

o

Grimaldi *Jumboizza” due Cruise
e potenzia Civitavecchia e Savona

Gli analisti internazionall convinti che Il parco auto sara in forte crescita
daquest’anno peril passaggio all’alimentazioneibrida e il calo del diesel

CIVITAVECCHIA - L arma-
mento Grimaldi potenzia i colle-
gamenti dell’ Awtostrads del mure
tra Civitavecchia ¢ Barcellona. 1la
gl prograeenmater pen l prossinm
stagione la messa in servizio delle
primeelie cinquenuove unitd ordi-
fiate a suo lempo e sta sviluppaode
anche una forte creseta anche nel
settore delle car-carries su Savona,
dove & diventale comproprietario
dellastorica Marittima Spedizicnl.

M L confesma della voloma di
crescere nell’ offerta ¢ nei servizi &
dimostrata anche dagli accordi in
eorso con Fincantierni per *Jim-
boizrare” nei cantieri dh Palermo
le due ammimglie Cruise Roma ¢
Cruise Barcelona. che avranao in
piin 500 posti passepgert ¢ in stiva
50 rotabili in aggiunta

L offensivadell armamento Gri-
malds & la risposta alle aralisi che
secando i migaion ixitmidinvens
imcicano per il 2018 uno sviluppo
ulieriore dei raffici rofro e ro/pax
nel Mediterraneo. [ potenriamento
dellapresenzanSavona, puniotosia
sull"auomative che sui passeggert,
& visto da qualcuno come uma fi-
sposta ai problemi che it porto di
Livornahicrena ui mito per -
canza di spazi e banchine adeguate
(vedi in queste stesse pagine le
dichinrazionidi Encico Bonistalli).
Delresto le pohitiche prodatiiy e der
grandi marchisuomobilistici sono
mponale a un sempre waggiors
ricambio def parco auto mond:ale,
conladrasticaridusione dei diesel ¢
la sostituzione con le veuture ibride
di vostruzione sia americana che

(segue o pagina 10)

Grimaldi
“Jumboizza”

europea ¢ onentale. E i port: che
sapranno primie meplio altreszursi
per riceverle sararo 1 vineior
della nuova para
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Pietro Tidel: "Royal Bus va tutelata"

L'esponente del Pd torna sulla vicenda e chiede un intervento dell'Auto-
rita di sistema portuale del Mar Tirreno centro settentrionale per
"rimettere ordine nel settore”

CIVITAVECCHIA - “Royal Bus va tutelata”. Lo dichiara I'ex sindaco del Pd Pietro Tidei che toma sulla
vicenda spiegando che & necessario un intervento della stessa Autorita di sistema portuale del Mar
Tirreno centro settentrionale.

Secondo Tidei, infatti, Royal bus “rappresenta una realta storica del lavoro di questa citta sempre a
fianco del sociale e dello sport” e che ha svolto un ruolo importante “in questi ultimi anni all'intemo del
porto — continua - garantendo la mobilith dei croceristi. Finora & stata Royal Bus infatti a svoigere un
servizio a tariffe che non coprivano i costi — evidenzia Tidei - assumendosi il rischio d'impresa, affron-
tando da sola gli investimenti per 'acquisizione dei nuovi mezzi e la manutenzione di tutti i bus, riu-
scendo a garantire i salari. Oltretutto — incalza il dem - nella vicenda nella quale & divenuta involonta-
ria protagonista non put essere attaccata da Port Mobility che &, e resta, una mera concessionaria
dell’Autorita portale e una concessionaria non pud comportarsi come una concorrente, per giunta sle-
ale, ma deve rimanere al di sopra delle parti. E trovo giusto — conclude - che sia proprio I'Autority ad
intervenire quanto prima per rimettere ordine nel settore ed in favore di Royal Bus”.
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Logistica portuale sostenibile: a Bari
sbarca ISMAEL Prevedere I'impatto ambien-
tale delle attivita logistiche e di movimentazione

merci nel porto di Bari: un'innovazione basata
sui Big Data e chiamata ISMAEL

Ottimizzare la logistica portuale in chiave ecosostenibile, monitorando in tempo reale i
dati di sette sensori posizionati dentro e fuori il porto di Bari. Si chiama ISMAEL e da Tre-
viso, via Lecce, &€ approdato nel capoluogo pugliese il software della DBA di Villorba, fi-
nanziato con un milione e 351 mila euro, in parte garantiti dalla Regione Puglia
nell’ambito del Fondo di Sviluppo e Coesione — APQ Sviluppo Locale 2007/2013 sulla li-
nea degli aiuti ai programmi integrati promossi dalle PMI per attivita di ricerca e svilup-
po.

1l software attraverso i sensori posizionati dentro e fuori il porto di Bari, raccoglie dati re-
lativi alle condizioni meteorologiche, alle concentrazioni di sostanze inquinanti, al
transito di veicoli nell’'area portuale: la piattaforma si basa sui paradigmi innovativi come
I'Internet of Things e i Big Data, ed ha I'obiettivo, attraverso gli algoritmi matematici,
di costruire sofisticati modelli in grado di predire i fenomeni studiati. Sara possibile, in-
fatti, vedere la banchina del porto con I'accumulo di container, la nave che sta arrivando e
I'ingorgo provocato dal traffico o da un semaforo in tilt, sull’arteria che deve essere per-
corsa dai camion in entrata o uscita dal porto.

“Il sistema ISMAEL ha un plusvalore di carattere ambientale davvero unico — spiega U-
go Patroni Griffi, presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridio-
nale — perché i sensori rilevano una mole di dati utile a diminuire l'impatto ambien-
tale di un’infrastruttura come quella portuale che ha un peso importante
sull’ecosistema che lo circonda. Attraverso ISMAEL potremo controllare che le na-

vi durante la sosta in porto utilizzino carburanti a basso contenuto di zolfo, ma anche
rendere piu fluido U'accesso degli autoarticolati nell’area del porto attraverso il ricono-
scimento biometrico, senza la necessita di passare la scheda di accesso e quindi dimi- -
nuendo 1 tempi di attesa. Noi metteremo a disposizione questi dati agli enti che dovesse-
ro averne bisogno, come 'Arpa e speriamo di potenziare il sistema grazie al prossimo
arrivo della tecnologia 5G a Bari”.

Leggi anche L'automazione aiuta a prendere decisioni migliori; intervista a Dominic Tha-
saratharSEN 2017: ecco il Piano per la Strategia energetica nazionale
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I1 porto di Bari visto da una delle navi da crociera che ogni settimana fanno scalo in Puglia

All'interno dell’ Autorita portuale di Bari & stato allestito un centro di calcolo dedicato,
presso il quale i modelli predittivi saranno addestrati ed eseguiti. Tra le predizioni neces-
sarie e utili c'é quella relativa ad un possibile insabbiamento del fondale del porto:
prevenire questa eventualita, attraverso il monitoraggio continuo delle correnti meteo
marine, associando la mole di dati captati da ISMAEL, & un importante prospettiva garan-
tita dal software.

I dati saranno trattati in tempo reale con il sistema GAIA port community system gia ope-
rante nei porti di Bari, Barletta e Monopoli e di prossima estensione a quelli di Brindisi e
Manfredonia, con il quale I'’Autorita di Sistema Portuale supporta sin dal 2010 le opera-
zioni portuali per il transito e controllo di passeggeri e merci.

ISMAEL facilitera nei porti dell’AdSP il processo di integrazione del sistema logisti-
co, il potenziamento delle infrastrutture, attraverso l'innovazione tecnologica, ¢ la salva-
guardia ambientale, obiettivi questi delineati dalla Legge di riforma delle Autorita portua-
li. Il sistema ISMAEL avra una sua fase sperimentale che durera per tutto il 2018.
L'obiettivo & di estenderlo a tutti i porti che fanno parte dell’Autorita di Sistema Portuale
del Mare Adriatico Meridionale nel 2019.

e e e
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Porto e Patto per la falce, la Cub: Il sindaco chieda il
rispetto dell’ intesa

Si @ riunito il coordinamento della
Confederazione Unitaria di Base { CUB ) per
discutere & approfondire la VAS (Valutazione
Ambientale Strategica) sul piano regolatore
del porto e le ricadute sulle attivita lavorative
della zona falcata e in particolare della
cantieristica navale ormai ridotta al lumicino.
Duro il commento del sindacato: " Esaminare
la Valutazione Ambientale Slrategica (VAS),
relativa al Piano Regolatore Portuale ci ha
riempito di amarezza e rabbia. Vedere I'
affaccio al mare cittadino violentato nel suo
ecosistema, depredalo delle sue potenzialita
economiche e soprattutto soltratto alla libera
fruizione dei cittadini & inaccettabile”. La CUB
ricorda che in un passato non molto remoto
operavano migliaia di lavoratori della
cantieristica (fiore all' occhiello di Messina),
del commercio e dei trasporti. L' area fin dal
1954 era stata individuata per la realizzazione
del Punto Franco quale viatico di sviluppo per
I'intera citta in accordo alla sua vocazione
marinaresca.” A oggi tuttavia- si legge nella
nota.- ' A.P. a nostro avviso agisce come una
sorla di "esattore” e, in contrasto con le sue
prerogative di Ente Promotore di Sviluppo
delle attivita portuali, gestisce aree che non
hanno niente a che vedere con la portualita
(Villa Sabin, il Baby Park il lungomare del Ringo. le aree della Fiera con il suo teatro annesso, la
passeggiala a mare ecc .}. ll risullato é sctlo gli occhi di lutki: degrado & deserlificazions sociale. Per
non parlare dell' assoluto disinteresse per le prospettive occupazionali dei giovani messinesi, salvo la
riproposizione di progelli costosi & devastanti che prevedono la costruzione di torri alte 60 metri &
porticcioli turistici che oltre a stravolgere le aree interessate sono totalmente incompatibili con la
cantieristica navale e le altre attivita sopravvissute” .La CUB, fortemente precccupata per le ricaduts
occupazionali e ambientali, invita il Comune di Messina a utilizzare tutti gli strumenti in suo possesso
per pretendere il rispetto dell’ accordo con I' Autorita Portuale, in cui si prevedeva una diminuzione della
cementificazione e una maggiore fruizione pubblica del territorio. 11 coordinamento della CUB, a fronte
delle notizie di un possibile riliro del ricorso giudiziario sulle aree FAL 3 del P.R.P da parte del Comune,
inivta il sindaco a tornare sulla sua decisione e a rilanciare I' azione giudiziaria onde evilare di passare
alla storia cittadina come colui che ha privato i messinesi del proprio affaccio a mare. " Simile
disgraziata scelta condizionerebbe il futuro dei messinesi, residenti in un territorio da millenni a forte
vocazione marinara, costretti a cedere a Gioia Tauro, il diritto alla pianificazione e allo sviluppo del

lavara nella cantieristica ed a poler usufruire del diritto inalienabile al proprio mare”,
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La Sicilia

PORTO E ZONA FALCATA

Cub al Comune «Pretenda il rispetto dell' accordo» X
X

Un iter alle battute finali ma, in attesa della
Valutazione ambientale strategica, il Piano
regolatore del porto alimenta un dibattito
serrato. Suoi contenuti del Piano, ha
evidenzialo le sue obiezioni I' ex assessore
comunale alle Politiche del mare, Filippo
Cucinotta, a cui ha risposto Sicindustria
ribadendo "con fermezza che la cittd non pud
permetlersi ulteriori fasi di stalio, rimettendo in
discussione quanto gia deliberato, rischiando
che un riavvio di procedure possa dilatare per
anni i tempi delle concretizzazione dello
strumento pianificalorio”.

Il rischio & un "ulteriore blocco di investimenti
che incidono sul piano imprenditoriale & della
riqualificazione storico-culturale, e che
possono costituire una leva indispensabile per
agganciare il processo di sviluppo del
territorio”. Preoccupazione é stata espressa
dalla Cub (Confederazione unilaria di base),
per le ricadute sulle attivita lavorative della
Zona falcata & in particolare della cantieristica
navale. La Cub ha invitato il Comune "a non
rendersi complice di questa aggressione a una
delle zone pregiate del suo territorio ¢
utilizzare tulti gli strumenti in suo possesso per
pretendere il rispetto dell' accordo con I'
Autorita portuale, in cui si prevedeva una diminuzione della cementificazione e una maggiore fruizione
pubblica®.
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Gazzetta del Sud

Ordinanza della Capitaneria di porto

Porto di Tremestieri insabbiato Limitazioni in
ingresso e uscita

Dalle 14 di ieri tutte le unita impegnate nel
servizio di traghettamento agli approdi di
Tremestieri dovranno procedere con la
massima cautéla e con |’ obbligo di operare in
modo alternalo in ingresso/uscita,
indipendentemente dallo scivolo di ormeggio e
comunque, quelle operanti nello scivolo 2
potranno manovrare 50lo ¢on lo scivolo 1
libero, previa comunicazione con il
responsabile dell' impresa portuale Comet in
servizio. Sono i contenuti dell' ordinanza della
Capitaneria di porto, firmata ieri dal
comandanie Nazzareno Lagana dopo il
sopralluogo effettuato nel porto della zona
Sud, nel corso del quale é stala evidenziata 1a
presenza di cumuli di sabbia nello specchio
acqueo prospiciente I' ingresso degli approdi,
in prossimita della testata del molo di
soprafiutto,

Contestualmente, é fatto obbligo alle unita di
mantenere una distanza non inferiore a 25
metlri dalla stessa testata del molo di
sopraflutio durante le manovre di
ingressofuscita.

Intanto, sempre per il forte vento, dopo i disagi
di lunedi altri sono regisirati anche ieri per la
caduta di alcuni alberi nel temitorio cittadino. |
vigili del fuoco sono intervenuti lungo la via
Regina Margherita e in via Catania. Alcune auto sono slate danneggiate, fortunatamente perd nessuno &
rimasto ferito.(ema.rig.)
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La Gazzetta Marittima

“The Alliance” da aprile
scala quattro porti italiani

Sono GenovaelaSpeziaperlerotle siacon I'Asia chetransatlan-
tica mentre si aggiungono Salerno 8 Livorno per il Nord America

AMBURGO - Sulla base di
quanto ba confermato di recente
Lloyd's List. ilconsorziodei prandi
sl it in The Alltinee ba
programmato dol prossimo apnle
33 servizidilineacon 250 unith por-
tacontenitori sulle rotie Est-Ovest,
per un totale di 81 porti scalati in
Asia, Nord Europa, Mediterraneo.
Medio Oriente, America setientrio-
nitle ¢ America centrale.

Per i eollegamenti Asiia-Foroge
¢l snrunno olto servizi che tocche-
ranro i porti ttalioni: Genova, La
Spezia, Livorno e Salemo. [ prinu
due saranno toccati dal senvizio
MD?2 (Asin-Medilermuneo) e ALS
{transatlantico). In quesie secon-
do servizio saranno mclusi anche
[ ivorno e Sakeroe

Come noto The Alliance & cost-
tuita da Hapag-Lloyd, Yang Ming.
Kawasaki Kisen, MOL ¢ Nippon
Yusen Katsha.

1l servizio AL6 ved L seguente
rolazione. Salerno, Livemo, La
Spezia, Genova. Mursiglia Fos,
New York, Norolk, Savunoah
Valeneu. Tarragona,

L'altro servizio che tocea i porti
ialiani, i1 MD2 ha la sepuenic
rolazioce: Pusan Qingdao, Nin
gbo. Shunghai, Kuohsiung, South
China, South Cast Asia l lub, Pireo.
Genova, La Speziy, Marsiglia Fos,
Pireu, Suuth Eust Asia Hob, THoug
Kong. Pusun.

Come si vede, la caratterizza-
rinne dei porti italiani continna ixd
essere molto specifica: per le roite
irinsstlantiche Livorno ¢ Salerno
sono riferimenti importanti. che
non vengoneinvece consideratli per
le rotte verso il Far East, che conti-
nuano a tar capo in lwlio a Genova

(segue a pagina 10}

“The Alliance”
da aprile scala

(dovedirecente 2enirata anche una
16 mila tew, record imliano per il
nuedd Tirreno) e i Lu Speziie: porto
guest’ultimo che s distingue per
efficienza e organizzazione mal-
gradn i limiti geografici ben noti. '
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L’Avvisatore Marittimo

Logistica, Zone speciali anche in Nord Italia |

Ma restano le tensioni fra i porti meridionali e quelli settentrionali sulle strategie del governo

ALBERTO GHIARA

GENOVA. Il coordinamento
a livello nazionale dclio svi
luppo logistico dcll'Ttalia,
obicttivo chiave della riforma
dei porti voluta dal ministro
delle Infrastrutture c traspor-
t1, Graziano Delrio, ha ancora
alrunimeceanismidamettere
apunta.LaConferenzanazio-
nale di coordinamento delle
Aulorili di sislema porluale,
organismo depulalo a elabo-
rare una politica congiunta, &
operativo

dalle scorso

20 luglio

2017, quando

si riuni la pri-

ma volta, ma

le incomn-

prensioni fra

porti  diffe-

renti su prov-

vedimenti

specifick che

coinvolgono anche il governo
non mancano. Ne & un escm-

o I'attacco che il presidente
w del mare
Adriatico meridionale, Ugo

Patroni Griffi, ha recente-
mente portato all'emcnda

mento della Legge di bilancio
2018 cheintroducele Zonelo-
gistichc scmplificate per i
porti dell'Ttalia settentriona-
le.

Un attacco a cui harispostola
relatrice  dell'emendmnento
wlla Cameru, Roberla Qliaru,
sottolincando che I Zls del
Nord non sono in concorren-

Una possibile

evoluzione potrebbe

essere quella
diuna sinergica
cooperazione

za con le Zes (Zone economi-
che speciali) dei porti del Sud.
Ma VPepisodio rimane signifi-
rativa, il segnaledellanecessi-
ta che si travino strategie co-
muni #ll'interno della Confi-
renza presieduta da Ivano
Russa,

Alla fine dello scorso dicem-
bre Uge Patroni Griffi ha la-
seiato il gruppo di lavoro re-
gionale pugliese sulle Zes in
seguito appunto all'approva-
zione dell'emendamento. Pa-
troni Griffi ha parlato «di un
emendamen-

to alla legge

finanziaria

cheintraduce

le Zone logi-

stiche  sem-

plificate (Z1s)

per i porti del

nord: si chia-

mano diver-

samente ma

sono sostan-
zinlmenite Ia stossa eosa (delle

Zes, ndr)». Patroni Griffi, che
rilivne clegittimas La seelta,
haevidenziato che si tratla di
umna «cnnesima mortificazio-
ne del Meridiones.

«Le Zes - ha spiegato - crano
state pensate come strumen-
to di recupero di compoetitivi-
taperia portualith meridiona-
le, se poi vengono dateai porti
del Nord che hanno le infra-
strutture moderne, I'alta ve-
locitd, sono vicini all Eurapa,
¢ alcuni di questi hanno addi-
rittura il porto franco, a que-
sto punto stimno perdendo
tempon. Per il presidente oc-
corre che la differenza fra Zes

fra1 porti di Venezia,

Trieste e Bari
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Il porto di Trieste

e Zlsvadaarticolatae nonrife-
rirsi soltanto al eredito d'im-
posta. Tre gli snodi: «Riflette-
resulle deleghe che pli entilo-
cali danno allc Zes, come pre-
visto dalla legge. Sccondo,
quali vantaggi si possona con-
cedere in termini di fscalita
locale. Infine, creare allinter-
nodelle Zesdcellevere free tra-
de zone Auspico si parli dei
contenut pitichedel conteni-
tores.

Ai limori di Patroni Griffi
hanno risposto Ia stessa Ro-
berta Oliaro ¢ Maurizio
D'Amico, segretario generale
del comitato consultivo della
federazione internazionale
Fomoza, che ha partecipato
alfelaborazione dell'emenda-
mecnto introdotto nella Legge
di bilancio. «Cli obicttivi che
inizialmente ci eravamo pre-
fissati - spicgano Oliaro c
D’Amico riguardo all'emen-
damenlo approvata - erano
senz’altro differenti, ma rite-
niama che si tratti comungque
di un risultato rilevanle, che
potrirappresentare un valido
sostegno per Je arce portuali
attualmente eseluse dall’ap-
plicazione degli articoli 4 ¢ 5
del decreto-lepgge 91/2017
{decreto Mezzogiorna) con-
vertito con modificazioni dal-
lalegge 12:3/2017, La formula-
zione finale ha goduto del so-
stegno ¢ della condivisione
delgovernocdello stessorcla-
tore del ddl Bilancio on. Fran-
cesco Boecian,
Tduepromateriritengonache
e Zls, in unavisione inclusiva

¢ sistemica che il Pacsc a loro
avviso dovrebbe sempre adot-
tare nell'introduzione di mi-
sure di promozione della
competilivita della propria
offeria verso i@ mereati inler-
nazionali, garantiranno un
contributo pervalorizzare, fra
I'altro, il coinvolgimento dei
porti e dei sistemi logistici del
nord nel progetto cinese One
belt once road (Obor. «Pensia
mo - proscguans - che Fistitu-
zione delle Zls nelle regioni
del] Centro ¢ del Nord possa-
no, in coordinamento con le
Zes del Sud, crearc circoli vir-
tuosi di sviluppo, tracuiil pos-
sibilecoinvalgimentonel pro-
gettocinese anche dei sistemi
porluali del Mezzogiorno. Per
esumpio, con riferimento al
mar Adriatico, una possibile e
auspicabile eveluzione po-
trebbe esserce guella di una si-
nergica cooperazione fra i
porti di Venezin ¢ di Tricste,
inclusi nel progetto Obor, con
il porto di Bari, l'unica Zes ita-
liana eleggibile in tutto il pre-
citato bacino marittimor.
Insomma, Oliaro ¢ I’Amico
sostengonn che 21s ¢ Zes non
sonn Ia stessa casa, ma hanno
pesi specificidifferenti, econ-
dividono la seelta det governo
di aver limilalo in quesla Gse
«lo start up di questi eccezio-
nali strumenti di accelerazio-
ne deliosviluppo econemicoa
quella parte di territorio na-
zionale in cui, storicamente
fin doll'Unita d'Italia, tale svi-
luppononc’zmaistatooésta-
tocstremamentc frammenta-
tio, dando cosi un segnale di
svalta nelle seelta futures,
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TempoStretto

Querelle sui porti, Bisignano: Ecco perche sto dalla
parte del minisiro Delrio

Quella che & stata definita, con una forzatura,
fa "torta di Del Rio " e che é stata oggetto di
interventi critici e di polemiche, non & altro che
una parte degli interventi strutturali avviati dal
Ministro dei Trasporti e delle Infrastrutture, e
contenute nel D.E.F. 2017. Si tratfa di
investimenti finanziari per infrastrutture
connesse ai sistemi di collegamento urbano
ed extraurbano, approvali dal CIPE, che ha
vagliato le richieste progettuali presentate
dalle varie realta territoriali e, in particolare,
dalle Cittd Metropolitane. Quindi , a differenza
di quanto viene asserito, non si tratta di scelte
discrezionali, ma di finanziamenti erogati sulla
base di progetti inoltrati, fra cui anche i
P.U.M.S. (piani urbani di mobilita sostenibile),
di cui dovrebbero dotarsi tutte le Citta
Metropolitane. Pertanto appaiono fuori luogo
gli attacchi rivolti al Ministro Del Rio, colpevole
di aver messo a sistema una serie di
interventi, in questo ed in altri seltori di sua
competenza, non sulla base di spinle politiche
e localistiche, ma in base alle richieste dei vari
territori concretizzatisi in proposte progettuali
cantierabill a breve termine. Una impostazione
"strategica® che ha caralterizzato allre
iniziative assunte non solo dal Ministro dei
Trasporti ma anche dal suo collega De
Vincenti, Ministro dello Sviluppo e Coesione, connotate da una attenzione per il Sud e la Siclia. A partire
dalla cosiddetta " cura del ferro ™ {con tutti gli intervenli programmati dagli Enti operativi di seltore) che
ha come obiettivo la riduzione del traffico gommato e del relativo forte impatto ambientale, ed |l
potenziamento dei trasporli commerciali su ferrovia e vie marittime. Un piano che contempla impartanti
risorse in termini di miliardi di euro destinati all' ammodernamento ed al potenziamenio della rete
ferroviaria siciliana, che sconta atavici mancati interventi, che prevede un collegamento diretto tra le tre
Citta Metropolitane dell' isola. Piano a cui vanno correlali i corposi investimenti per le infrastrutture
aeropartuali regionali, o per le infrastrutiure portuali {compreso il secondo approdo di Tremestien con la
annessa piastra logistica) o quei Patti per il Sud per le Regioni Meridionali e le Citta Metropolitane
{(compreso Palermo, Catania e Messina) che, attraverso meccanismi mai sperimentati prima di
concertazione territoriale, hanno portato finanziamenti per miliardi di euro in base ai progett eseculivi
presentati. Cosi come va posto in evidenza, dopo decenni di ritardi, I' avvio di una pianificazione nel
settore della portualita’ e della logistica, con I individuazione di 14 sistemi portuali logistici, di cui 7
localizzati nel Meridione, tenendo conto della valenza strategica non solo delle Infrastrutture portuali
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-segue

esistenti, ma anche delle strutture logistiche, guali interporti, sutoporti, e zone franche portuali, per
definire un Sistema Nazionale che possa essere competitivo con altri paesi europei. Ed In tale quadro di
iniziative concrete, e non annunciate in maniera sloganistica, va tenuto presente anche il recente
Decreto per il Sud. Decreto divenuto legge che prevede, fra l' aliro, la istituzione delle Zone Economiche
Speciali nelle Regioni Meridionali, tramite un raccorda ed i territori, che gia si vanno atirezzando, a
differenza del nostro territorio che, al di la di tutti i proclami e le polemiche spicciole, non ha ancora
presentalo una proposta ufficiale credibile ed organica. Soltolineo questi aspetti, ai quali potrei
aggiungere altri dati ed elementi, non per voler fare il "difensore d' ufficio” di uomini di governo che non
conosco, ma come contributo di approfondimento espressione di una ® libera-mente *. E "liberamente”
di fronte ad attacchi reiterati e spesso strumentali, mi chiedo cosa abbiano fatto i predecessori dei
Ministri Del Rio & De Vincenti per il Sud. E mi vieng in mente un certo Tremonti, che, su input della Lega
Secessionisla e delle |obbies del Nord ltalia, da Minisiro dell' economia bloccava i trasferimenti
finanziari e gli investimenti per il Mezzogiorno, per farli dirottare nella sua amata "Padania” (il cui
progetto nella disattenzione generale, sta tornando in auge, mimetizzato in maniera raffinata da
Autonomie Speciali e Macroregioni). Iniziative che venivano assunte con I' avallo di cerla stampa
populisla che era e continua ad essera conlro il Meridione,e dei Governi del tempo che non erano cerlo
guidati da Renzi o Gentilini. Per 1ali considerazioni ho deciso di intervenire collegandomi ai fatti. Fatti
concreti che come é stato ammesso recentemente dal Presidente della Regione Musumeci consentono
alla Regione Siciliana di potere disporre nel triennio 2018-2020 di setie miliardi di euro per
investimenti,grazie ai fondi comunitari europei,ai fondi di Coesione ed al Palto per il Sud, pur a fronte di
quasi sei miliardi di euro di disavanzo e dei debiti accumulati nei vari Governi Cuffaro, Lombardo (di cui
faceva parte I' atluale Vicepresidente ed Assessore Armao) e Crocetta.Michele Bisignano.
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La Repubblica GE

Pinotti saluta
Pettorino
‘Centraleil ruolo
delle Capitanerie’

Scluto del mbuistoo della Difesa
toberta molti all'memiraglio
Siovanni Metlorine, comandm e
dellaCapataneinn di Portod
Senova, nominatoa Jeembre da
zovernoGentiloni acapo della
Zandin Costiera penerale i
Rotm, hmlnlsire ha sottolineato il
rolo stralegicodelcorpo.sche
svclge una molteplicith di azioni,
visto che fa parte della Difesama
rispondealle esigenze delle
ifrastruttore, dell'ambiende,
della pesca, e complesshamernte
ditutte [e attivita che sisvolgono
Inmare, ConleCapitanorie
Abhiamoutdo strumento essiblle
toperzlive che diosuppodoatull
coloro clie Tanmo attiviti in nare,
Ovviamente partady del port o
Semovalzzionedrl’aCapitaneria
HMondamentale perPattivith
ceenonicea ¢lie 1 porto, il prime in
Nalia, sviluppa. limportant pof le
opemzioniSar  hacetto Pinotti
ilsalvatagpio inmarecl e ha
et moltbsimo b
Capilaneriain ques” anni,
Instemea eccellenzecome quelle
leglieficeNeri. delsalvatagsic in

- Roberta Pinotti
Latitolarc della
Difasa arlin

|
5 - Capitanerinperil
saluto
3 a'ammiraglio

Pettorinc che da
nizio febiraio guideralicorpo
generale delle Capitanerie

g eoll sonuozzord formnati
per questo, quindiuna
molieplicth di comoctenze
lnnoe diquesto oo
un‘eccellenzaitalianas.,

A margiue dellic cont, |
wilnistro - intervenuto anche sulia
vicoda Piagfio Acrospact,
el re al Mise, L ronteal
viesmainis ro Bellanova. si
incontmyvane azienda# sindivnti
sul plno industeiales <Flagiglo &
un'azienda strategicn per1a Dilesa
enolte impertante dal suntodi
vistaacrnpazicnale - hadetto
Pinotti Lo perPitalin, b Ligaria
=perln Dilesy ed # perquesto che
ol sulla Plaggiho abblame
esercitatauna goklen pawer, ciod
abbimmo detlo gual: palettl &
Importante mantenere salli
perché ol soro delle antvith clie
sor.o strategiche per i difesa,
pensoalla manttenzione oo,
preensa al prugetiidel drone
militares.
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La Gazzetta Marittima

Pettorino subentra a Melone

ROMA - L'ammiraglio ispettore Giovanni Pettorino, 61 anni originario dell’isola di Ischia ¢
comandante del porto di Genova e direttore marittimo della Liguria, sara il nuovo comand.
del cirpo delle Capitanerie di porto/Guardia Costiera. Lo ha deciso l'ultimo consiglio dei m
posta del ministro della Difesa Roberta Pinotti e del ministro delle Infrastrutture e Trast
Delrio, dicasteri dai quali le Capitanerie dipendono. La nomina decorrera dal prossimo 1 fe
do Pettorino sara promosso anche al massimo grado delle Capitanerie, ammiraglio ispett
bentrera all’lammiraglio ispettore capo Vincenzo Melone, romano che lascia l'incarico per lin
stato nominato alla massima carica del corpo nel novembre del 2015.

Nei prossimi giorni saranno resi noti anche gli altri movimenti nei comandi generali, anche |
zione dell’'ammiraglio Pettorino al comando della direzione marittima della Liguria e delia
Genova. Designato e |'ammiraglio Nicola Carlone, attuale responsabile del reparto oper:
delle Capitanerie. L'ammiraglio Carione era stato anche di recente nominato in un vertice ¢
chairman dell’agenzia europea della sicurezza, la EMSA insoeme al nuovo chairman il da
Nordseth.
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The MediTelegraph

Piaggio, Pinotti: «Non vogliamo
delocalizzazioni»

Genova - La ministra: «Tutelare i posti di lavoro». Oggi summit a Ro-
ma, sindacati genovesi preoccupdati. | vertici del gruppo chiamafi
aillustrare il piano industriale.

Genova - «Esercitando il golden power su Piaggio il governo ha messo dei
palefti dal punto di vista industriale. Ma vanno anche salvaguardati i posti di
lavoro e la produzione non dovra essere delocalizzata». La ministra della Dife-
sa, Roberta Pinofti, ha commentato in questo modo la difficile situazione

di Piaggio Aerospace, azienda aeronautica sul cui futuro si discuterd oggi a
Roma, nella sede del ministero dello Sviluppo economico. If gruppo, control-
lato dal fondo arabo Mubadala, ha presentato prima di Natale un piano in-
dustriale che prevede un’iniezione di liquidita pari a 255 milioni di euro, il riac-
quisto totale del debito con le banche ma anche la cessione delle aftivita
relative a motori e manutenzione civile. Durante il summit di oggi - al quale
parteciperanno azienda, sindacati e rappresentanti del Mise - i vertici della
societa dovranno spiegare su quale fipo di produzione sard impegnata Piag-
gio nei prossimi anni e soprattutto quanfa manodopera verra impiegata nei
due stabilimenti in Liguria - a Genova e Villanova d’Albenga, in provincia di
Savona - dove lavorano 1.300 dipendent,

Oggi la situazione pil critica € quella che stanno vivendo i lavoratori del ca-
poluogo, circa 300 di cui 80 in cassa integrazione. Nel 2016 Piaggio ha ab-
bandonato spazi per 35 mila metri quadrati, a Sesiri Ponente, rimettendo la
concessione delle aree nelie mani dell’ Autoritd di sistema portuale di Geno-
va-Savona e riducendo sensibilmente la propria attivita in cittd. I sito indu-
striale verrd probabilmente affidato alla societd Phase Motion Conirol che as-
sieme ad altre tre imprese liguri (Cosmet, Cosnav Costruzioni Navali ed Euro-
control) ha presentato un piano che prevede 47 milioni di investimenti e 133
nuovi occupati, che in parte potrebbero essere i dipendenti genovesi di Piag-
gio Aerospace al momento in cassa intfegrazione. leri, da parte delle segrete-
rie genovesi di Fiom, Uilm e Fim, & partita una leftera con una richiesta urgen-
te di incontro indirizzata al governatore della Regione Liguria Giovanni Toti,
all’assessore allo Sviluppo Edoardo Rixi, al presidente dell’ Authority Paolo Emi-
lio Signorini @ al sindaco di Genova Marco Bucci. | sindacati chiedono alle isti-
tuzioni locali «di fare il punto della situazione» e wispettare gli accordi esistenti
su tali areen.
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Convocata audizione I'8 febbraio
[EUTHORITY TRASPORTI, CONSULTAZIONE
PUBBLICA PER EQUO ACCESSO PORTI

TORINO. Autorita di Regola-
zione dei Trasporti ha avviato
una consultazione pubblica
per stabilire prime misure che
garantiscano «l'accesscequo e
non discriminatorie alle infra-
strutture portualix. | soggetti
interessatl potranno formula-
re osservazioni entro il 2 feb-
braio. Nell'ambito della con-
sultazione, l'Autoritd ba con-
vocato un‘audizione per I'B
febbraio pressola propria sede
al Llingotto a Torino. Le prime
misure contenute nello sche-

ma di atto di regolazione in
consultazione riguardanc le
concessioni di aree e banchine
portuali, le autorizzazioni alle
svolgimentodelle operazionie
del servizi portuali, I'imple-
mentazione di meccanlsmlin-
centivant| correlat! al canoni
concessori, criteri di contabili-
ta regolatoria per la verifica
delle tariffe di operazioni e ser-
vizi portuali che presuppongo-
no T'utilizzo di infrastrutture
essenziall. Il procedimento si
concludera entro il 31 maggio.
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Molfetta Live

Processo Porto, ammesse tutte le
parti civili

Prossima udienza il 22 gennaio per iniziare a sentire i te-
stimoni

Comune di Molfetta, Regione Puglia, Ministeri dell'’Ambiente e dell'Intemno, Legambiente
e comitato per le bonifiche degli ordigni bellici saranno parti civili nel processo sui presun-
ti illeciti per la realizzazione del nuovo porto commerciale di Molfetta.

Lo ha deciso il Tribunale collegiale di Trani, dopo la camera di consiglio chiamata ad e-
sprimersi sulle diverse eccezioni sollevate dalle difese all’'udienza dell'11 dicembre scor-
so. Tra queste anche linutilizzabilita di alcuni atti di indagine (perché effettuati oltre i ter-
mini consentiti per le indagini preliminari).

Il Porto di Molfetta visto dall'alto ® Corrado Germinario

Questa eccezione é stata rigettata, mentre le costituzioni di parte civile sono state am-
messe tutte, ma solo nei confronti delle persone fisiche imputate (nessuna contro le so-
cieta). Il processo riprendera il 22 gennaio con I'esame del primo teste dell’accusa, un
ufficiale della guardia di finanza che si & occupato delle indagini.

La questione, lo ricordiamo, riguarda 42 persone piu cinque societa. Tra gli imputati figu-
rano il senatore Antonio Azzollini (sindaco della citta all’epoca dei fatti contestati), I'ex diri-
gente comunale ai Lavori pubblici, Vincenzo Balducci, e il procuratore speciale della Cmc

di Ravenna (azienda aggiudicataria dell'appalto) e direttore del cantiere, Giorgio Caldero-
ni.

Questi ultimi due finironc ai domiciliari il 7 ottobre 2013, quando i finanzieri e il corpo fore-
stale eseguirono anche il sequestro dell'intero cantiere portuale. |l porto & stato disseque-
strato nel maggio 2015 per consentire la messa in sicurezza e la prosecuzione dei lavori.
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Le 42 persone finite a processo devono rispondere - a vario titolo - di associazione per
delinquere, falso, abuso d'ufficio, rifiuto di atti d'ufficio, truffa, frode in pubbliche forniture,
violazioni ambientali e paesaggistiche e della disciplina speciale per la bonifica da ordigni
bellici, attentato alla sicurezza dei trasporti marittimi. | lavori del nuovo porto commerciale
di Molfetta erano lievitati da 72 a 147 milioni di euro.

Secondo l'accusa i finanziamenti statali soltanto in parte vennero usati per la realizzazio-
ne dell'opera pubblica, la restante fu impiegata per opere “di natura sociale, culturale e
sportiva” che nulla avevano a che fare con il nuovo porto commerciale. Inoltre, erano stati
appaltati nel 2007 senza aver completato la necessaria bonifica dei fondali dagli ordigni
bellici. Con l'udienza dell'8 gennaio il processo ha un collegio giudicante definitivo, grazie
al’insediamento del giudice Chiddo arrivato dal Tribunale di Bari.

Nelle precedenti cinque udienzeé stato possibile sollevare soltanto le eccezioni prelimina-
ri. L’accusa, invece, viene rappresentata dal pm Giovanni Lucio Vaira, che ha preso il po-
sto degli ex titolari delle indagini Antonio Savasta e Michele Ruggiero, ormai trasferitisi in
altre sedi.
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La Sicilia

via della seta. ltalia in ritardo rispetto all' asse Germania-Francia, ma la Sicilia pud proporre
progetti da fare finanziare

Cina, occasione per porti € imprese

Fuochi: «Presentarsi aggregali, ciascuno con la propria specialita, nei luoghi dove si
decide»

michele guccionePalermo. Gli investimenti per

la costruzione della "Via della Seta”, o

"Belt&Road Initiative" - voluta dal governo

cinese per invadere, attraverso "corridoi" via

terra o rotte organizzate via mare, il mercato

europeo con | prapri prodotti - si stanno

decidendo lungo I' asse Germania-Francia. La

visita chiusasi ieri del presidente francese

Emmanuel Macron nel Sol Levante & iniziata

¢on un annuncio: «Verrd a Pechino ogni

anno».

Il medello, necessario per dare credibilita e

affidabilita agli impegni presi, & gia adotlato da

tre anni dalla cancelliera tedesca Angela

Merkel. Germania e Cina, come & noto, si

stanno "sparlendo” la Grecia, con Pechino che

ha in mano il porto del Pireo, & non & un caso,

quindi, che la Merkel e il leader cinese Xi

Jinping si vedano cosl di frequente. Adesso &

la Francia a pressare per inserirsi pure lei nell’

enorme business del commercio col Pagse del

Dragone, e lo fa mettendo in campo I' industria

pesante, dall' aeronautica all' energia.

L' Italla & ai margini di questi giochi, con un

approccio che Riccardo Fuachi (nella foto

piccola), presidente dell’ associazione ltalia-

Hong Kong, definisce "soft™ «Dopo ia

missione di Mattarella e Gentiloni, & come se si aspettasse che qualcuno ¢i porti | soldi qui.

Ma non é cosi, bisogna proporre progelti e partecipare agli evenli e fare parte degli organismi dove si
decide su quali investire. L' ltalia & in ritardo: &I ultime Forum di Hong Kong I talia non ¢' era, credo
che 1" unico italiano presente fossi io. C' erano duemila fra autorita e imprese, e si & deciso di finanziare
l2 cose pill svariate, da un mega porto da 3 mid In Colombla per esportare frutta in Asia ad una centrale
eleltrica nel Bangladesh fino ad un centro per esporiare arte».

Maiil Sud e la Sicilia sono ancora in tempo per rischiare le proprie carte e inserirsi con ruoli strategici.
Ne & certo Fuochi, che invila le autonts portuali e le imprese del Sud e della Sicilia a partecipare allo
"Shipping, Forwarding&Logistics meet Industry”, in programma dal 31 gennaio al 2 febbraio presso I
Assolombarda a Milano, e al "Belt&Road Summit 2018 de! prossimo 28 giugno a Hong Kong.

«Ci si concentra solo su logistica e porti, come se questo fosse |' unico obiettivo. Invece la Cina ha
creato questo enorme contenitore, e ha i capitali, per esporiare tecnolugie; know how e prodotti, ma
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anche per espandere in Europa il proprie controllo finanziario e valutario. Quindi pud finanziare
qualunque progetto, che va presentato nei luoghi dove sl decide.

La Sicilia che prugelti ha?

»«Sono porti troppo piccoli - osserva Fuochi - rispetto alle necessita del mercato. Non serve dragare
tutti i porti per fare entrare le navi cinesi da 18-20 mila Teu, andranno al massimo in un porto. Semmai
devono presentarsi aggrepati, ciascuno con la propria specialita: in uno 10 scarico dei container e la
Zes, in quelli vicini lo smistamento dei container e |a produzione. Genova e Vado Ligurs lo stanno
facendo (fra loro distano quanto una banchina del porto di Rotterdam), Trieste e Venezia lo stanno
facendo con Ravenna, anche i porti della Pugliax. L' invito di Fuochi, dunque, & che i porti siciliani non
siano in competizione: «Uno presenti un progetto per la crocieristica, uno per il project cargo, uno per le
granaglie, e insieme propongano ai cinesi di finanziari nella Belt&Road Initiative».

MICHELE GUCCIONE

RASSEGNA STAMPA



L’Avvisatore Marittimo

I porti francesi
puntano sulle merci

della Svizzera

Nel Mediterranco si vuole strappare Urallico
a Genova, ancora in attesa del Terzo Valico

ALBERTO GHIARA

GENOVA. 1 parti franees]
partono nlla conguista del
mereattrelvetion delle mered,
che sccondo una stimn vale
[ra [ 350 ¢ i 400 mils conlai-
ner nu'annn.w.-l
portn di Managl {Grand
port maritime, Gpmm) ha
unnuncisto Mavvio congiun-
todiductreninavettarispet-
tivamente dalio slesso porto
di Marsiglia, sul Mediterra-
reo, ¢ da quello del Havre,
sulla Manica, entrambi di-
retti al nodo intermadale di
Chavornay, in Svizzern,
lservizioferroviariomrtica
da metd matzo 2018 e sard
pperato tre volte alla scttj-
mana dalla compagnia Navi-
tand Cargo, attraverse il ter-
minal di Digione-Gevrey.
Una scelta che. come spicga
in una nota la Gpmm, non &
aoltante commerciale, ma
strategiea per «sviluppare
verso l'internacionale le due
piazze forti del mondo ma-
rittimo franceses e permet
tere wapli entrotersa del duc
porti di proscguire la loro
creselta gradieale, ol di 15 det
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mercato csagonalew, cink del
mereate nazionale francese,
Un‘indicazinte, questa, che
arriva direttamente dal go-
verno di Parigi. Prosegue: In
nota: «(Juestn strategin c
gueste Inizis ive si serivona
perfottamezte e rapidamen-
Te nellas volonth esprmsa
primo ministro, Edouard
Pleilippe, nel proprio diseor-
&0 pronunciato alle Assise
del mare dello scorsu no-
vembre-. In quell'cecasione
Philippe «ricordava la voca-
zione dei porti di Marsiglia-
Fas e de] Hovre di estendere
11 Iorg zona d'influenza al di
ladellorocntroterraaltuale,
ol diladelle frontiere del no-
stro pacse (la Francia, ndr)»
er «affermars! come attosi
unportanti delio scambio di
merclsull Insiermedellospa-
Zio curopeos.
In Francia il traffico merel
ferrovinrio ¢ una modalith
tradizicnalmente poco uti-
lizzata. Il pacsc lo sta sco-
prendo sullascia delte politi-
che di integrnzionc infra
strutturale dell'Unione ou-
ropea, come d'altronde sto
nvvenende anche In Spagna

Unadatasimholicanellosvi-
luppo del trasporio ferrovia
tin  internazdonale  dalla
Francin éstataquelladell’ar
rivo a Linne del primo trean
mured dimoesteativo dalta Ci
na, nell’apeile del 2016. Re-
centemente, la Commissio-
neeuroprs hadata fvialibe-
malle Frazcia per ua finan
zhanento eun aiuli di Stalo
per 60 miliond di euro dei
raceordi [eeroviae] di ulticw
miglio verso piattaforme lo-
gistiche private, La Curminis-
si1one ha ritenuto che la mi-
sura fovorira il trasferimen-
to di merci dalla stroda alla
fecrovia, in Linea appunto
congliobiettividellzpolitica
comunitaria dei trasport
che inira a promuovere mo-
dalita di trasparta meno in-
quinantl, o tispetta quindile
norme dellUnione sugli afu-
ti d! Stato.

L'ultimn notizia sul froote
ferroviaric carge francese ri-
guarda il collepamento def
due port! pil importanti del
pacse, un salto di gualitache
cofnvolge quindi noa soltan-
tolamerce prodottao consu-
mata In Franeia, ma anche

Il porto di Marsiglla

quulls soltanto in transito.
Lobicltive in gueslo ciso &
fare concorrenza aghi seali
chei paesi vicini. Per quanta
riguarda Marsiglia, lasfida &
lanciata aj porti di Barcelo-
na, che con il progetto Ferr-
tmied vuole diventareun pun-
todiriferimentoperimerca-
ti dell’Europa centrale, ¢ di
Genova, ehe da deeenni at-
tende la realizzazione del
terzo valico appenninica o
che con la realizzazione dei
tunncl elveticl del Gottardo
e del Lotschberg sta guac-
dando con attenzione pro-
prio al memato della Svizze-
2, Secondo | Gpmm, la po-
tenzialitade] meceato clveti-
oo in coatenitord & stimato
frni360 milaci400 milatcu
all'anrn. Oggl. soltanto uns
parte marginole di questo
teaffico passa per gl scali

franecesi, «L’entrata in servi
2l di guesta navelts per-
metterd diattirare una parte
significotiva di guesti volu-
mis. 1 volumi della Svizzern
che fauno gola ai porti del
Mediterraneo passa ogmi sta-
hilmente sopratiutto per il
Northern Range, come spic-
gato da Tom Odermatt, del-
l'associazione degli spedi-
zionieri  elvetici  Spedlo-
gswiss, su "L'Avvisatore Ma-
rittimo® dello seorso 8
novembre 2016,
ANordancheLeHavrevuole
cstondere la propria sfera
d'influenza verso Est. Lana-
vetta permertera di diduerre §
transit-time della merce che
viaggin fra Ja Svizzern da un
|atoei merenti transatlantici
dl Stati Unitl, Canadae Ame-
tiea meridionale,
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L’Avvisatore Marittimo

OMAN, LARABIA SAUDITA FINANZIA
IL NUOVO PORTO DI DUOM

GENOVA. L’ArabiaSauditahaaccettato disostenere un presti-
to da 201 milioni di dollari in favore dell'Oman. Lo scopo del fi-
nanziamento ¢ la realizzazione di duc progetti per lo sviluppo
del porto di Dugm. A sostenere I'investimento sarh la Saudi De-
velopmentFund, che nel particolare mettera adisposizione 158
milioni per la costruzione della parte relativa ella logistica,

—_—_— e ——yenn
10/01/2018 RASSEGNA STAMPA



L’Avvisatore Marittimo

L’Africa sviluppa 'intermodalita

In Kenya e Nigeria passi avanli per il Lrasporto

di merci via treno dai porti all'entroterra

{LBERTO GHIARA

;ENOVA, Dueeventi hanno
aratterizzato la logistica
lell’Africa al principic del
'018. Entrambi si sono veri-
icati in Stati important per
o sviluppodel continente: ln
Jigeriae il Kenya. In Nigeria
stato inaugurato un nuovo
cntro intermodale, il primo
li una rete pin ampia su cui
ta investendo il governo. Tn
{enya & invece diventata
sperativa la linea lerroviaria
rer le merci fra il porcto di
Aombasae lacapitale Nairo-
i. Si tratta di piccoli passi se
apportati alla dimensione
lei progetti curopei, marap-
wresentano una svolta per il
ontinente africano. I porti
wincipali dell’Africa sonoda
jualche anno oggetto dell’in-
cressc delle principali com-
agnic internazionali, dalle
vancesi Bolloré ¢ Cma-Cgm
gli arahi di Dp Warld, dalle
ocicth cinesi alla danese-
dandese Apm Terminals, al-
"Maliuny Grimaldi Napoli. Il
woblema di queste aree,
\uelio che frena lo sviluppo
liun’industria locale ele im-
edisce di inserirsi nel gran-
le flusso dei trasporti marit-
imi internazionali ¢ di ap-
wofittarc del basso costo
lelle spedizioni su nave, ¢ la
nancanza di una rete infra-
trutturale che colleghi que-
ti porti ai propri retroterra.
n questa direzione vanno le
lue oprre appena inaugura-
c.Ilfattocheidueeventisia-
w avvenuli a poche ofe une
lell'altro potrebbe essere un
egno di speranza per l'eco-
iomiza del continente.
n Nigeria, il presidente
Auhammadu Buhari hadato
| via il 4 gennaio scorso al-
‘attivita del Kaduna inland
lry port, in quelloche era un
empo il capoluogo della re-

gione settentrionale del pae-
se. La struttura ha una capa-
citadi 29 mila tonnellate nel-
la primia fase, che raddoppie-
ranno quando Uattivithsaraa
vegime. Si Leatla del primo di
una serie di selte porti secchi
cheil governovuole realizza-
re con un duplice obiettivo:
diminuire la congestione in
torno al porto di Apapa, vici-
no olla capitale Lagos, di-
stante da Kaduna cirea 700
chilometri, ¢ offrire allc cco-
nomie locali un canale per
promuovere i propri prodot-
ti su distanze pilt elevate.
Queste strutture permette-
rannn anche di raccogliere e
rilanciare i traffici degli stati
vicini della Nigevia che non
hanno accesso al mare, come
il Niger ¢ il Ciad. Il governo
spera che dalla strullura si
generino 5 mila posti dilavo-
ro.

Altre localitaincuiilgoverno
federale nigeriano intende
dare in concessioni a privati
arce per porti seechi sono
Lsinla Ngwa (ncllo Stato di
Abia), Erunmu ¢ Lbadan (ncl-
lo Stato di Oyo), Hceipang
{nella Stato di Platean),
Zawachiki (nelloStatodi Ka-
no), Zamfarawa e Funtua
(nello State di Katsing) e

Maiduguri (nello Stato di
Borna).

In Kenya & partito il primo
treno merci sulla ferrovia
che dallo scorso luglio colle

ga il porto di Mombasa con
Nairobi. 5i tratta di un pro-
getto costato 3,2 miliardi
dollari ed ¢ il maggior proget-
toinfrastrutturale del Kenya
nei cinquant’anni delle sua
indipendenza. Per dare
un’idea dell’impeguo fjnan-
ziario messo in campo, 1l co-
sto & circa I'equivalente dei
3,3 miliardi di dollari stimati
in principic per la realizza-
zione dellaterzaviadel cana-

le di Panama, anche se nel ca-
so dell'infrastruttura ameri-
canalaspesa b poilievitatafi-
no a 58 milinrdi. Un altro
dettaglic illustra I'importan-
za di questopera, K’ stata fi-
nanziata con dcnaro cinesc
ed & unodeinodidella Nuova
via della seta, che non si
estende soltanto verso PRu-
ropa, na & un progetto che
vuole connettere b Cinacon
tuttii mercati in cui sune in-
tecessati capitali cinesi.

La ferrovia permette di con-
ncttere il porto di Mombasa,
via Naircbi, con paesi come
Uganda, Ruanda, Burundi, la
Repubblica democratica del
Congo, il Sud Sudan ¢ I’Etio-
pia. Lo scalo kenianao si pro-
pone come hub dell’Africa
arientale per i tratfici con la
Cina. La [errovia cra stata
completata quest’estate da
China road and bridges car-
poration, in anticipo rispetto
al previsto. I 472 chilometri
della nuovalinea dovrebbero
ridurre il tempo di percor-
renzarispetto alla vecchia li-
nea da 12 a 4 ore. Il primo
viaggiosiécompiutoin 9 ore,
dalle 5del mattino alle 14 del
pomeriggio. Il convoglio di
52 vagoni ¢ partito dalla sta-
zione di Port Reitz Freight, a2
Mombasa, ¢ ha raggiunto
I'Inland container depot di
Nairohi. Tl governo ha dette
chevuole trasferire su questa
nuova linea il 40 per cento
del trafflico merci fru Mom-
basa e Nairobi. Le Ferrovie
del Kenya applicano per la
tratta una tariffa di 500 dol-
fari per un container da 20
teuedi7o00 dollari perunoda
40 teu di peso inferiore alle
30 tonnellate.
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Corriere della Sera

La missione in Niger fa riaprire la Camera

Senza unanimita, I' intervento militare non va in Commissione: seduta straordinaria il 17
gennaio

ROMA Anche se le Camere sono sciolte, I

Aula di Montecitorio & convocata mercoledi 17

gennaio in «seduta straordinaria» per votare la

deliberazione del consiglio dei Ministri del 28

dicembre che proroga 49 missioni

intermazicnali gia in corsa e aulorizza [ invio di

470 soldati in Niger, lungo una delle principali

rotte desertiche dei trafficanti di esseri umani,

dove da anni gia operano i francesi g, in parte,

anche i tedeschi.

L' annuncio della nuova, impegnativa missione

in Africa era stato dato a Parigi dal presidente

del Consiglio, Paolo Gentiloni, in occasione

della sua ultima visita all' Eliseo.

Poi, 2 fine anno, ¢’ & stala la deliberazione del

governo che avrebbe anche potuto essere

ralificata dalle commissicni Esleri e Difesa se

ier non si fossero messi di traverso M5S, Si,

Lel e Lega: senza unanimita, infalti, & saltata

la sede deliberante per le commissioni

congiunte e cosl |' atto di indirizzo del

Parlamento dovra essere votato dall' Aula,

Ettore Rosato, capogruppo del Pd, si é

espresso contro il voto in Aula «visto che le

Camere sono state sclolte» dal presidente

della Repubblica il 28 dicembre. Al Senato.

invece, il regolamento & pil rigido e grazie all

asse Parlito democratico-Forza Italia sara

moito difficile che si raggiunga il quorum di un

terzo dei componenti delle commissioni congiunte per chiedere il volo in Aula.

La nuova missione nell’ ex colonia francese impegnera i soldati italiani nella capitale Niamey - dove
verranno addesirate le tre forze di polizia nigerine: Gendarmerie, Police Nationale, Garde Nationale - e
nella zona di confine con la Libia (presumibilmente a Fort Madama, |' avamposto controllato dalla
Legione straniera francese}, lungo la rotta delle carovane dei trafficanti di esseri umani. | soldati
impegnati saranno quasi 500, 130 i mezzi terrestri, due gli elicotteri. Per una spesa complessiva (fino al
30 setiembre) di 30 milioni di euro.

L' area di intervento comprende anche la Mauritania, Ia Nigeria e il Benin per atlivitd antiterrorismo
contro Boko Haram. Il porto di Cotonou (Benin) potra esser usato come principale punto di imbarco e
sbarco con linee di comunicazione che aitraverseranno Nigeria e Benin. Il contingente comprende; team
per ricognizione e comando e controllo, leam di addestratori, team sanitario, genio, unita informativa,
sorveglianza e ricognizione a supporta delle operazioni {Isr).
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Messaggero Marittimo

Entro il 2020 la Cina dominera la con-
tainerizzazione

LIVORNO - Secondo una recente indagine condotta dallo studio legale interna-
zionale Ince & Co., lo Stato cinese sara entro il 2020 il maggior operatore di
ierminal per contenitori del mondo.

LIVORNOQ — Secondo una recente indagine condotta dallo studio legale intemazionale In-
ce & Co., lo Stato cinese sara entro il 2020 il maggior operatore di terminal per contenitori
del mondo.

Nello studio si prevede che 'operatore marittimo nato dalla fusione di Cosco e China Ship-
ping sara in effetti il piu grande operatore terminalistico, grazie agli investimenti
nelliniziativa One Belt One Road (Obor), dove circa 150 miliardi di dollari Usa vengono
investiti annualmente per la costruzione di nuove strade, ferrovie e oleodotti.

Negli ultimi dodici mesi, venti miliardi di dollari sono stati investiti soltanto in porti e termi-
nals.

«Se il 2017 & stato I'anno in cui I'Occidente si @ reso conto della "Obor”, i 2018 sara 'anno
in cui il suo impatto comincera ad essere evidente e, anzi, gia si notano i segni dei suoi
effetti macroeconomici» ha detto Ton van den Bosch, direttore del settore porti e infrastrut-
ture marittime di Ince & Co.

Secondo van den Bosche i piccoli operatori portuali potrebbero interrogarsi sulla loro sorte
in questo settore nel prossimo futuro, considerati questi rapidi cambiamenti rapidi. «E’ im-
portante capire che nessuno & immune da questi sviluppi -ha detto van den Bosche — ma
& anche vero che i piccoli operatori sono in grado di offrire opportunita commerciali per co-
loro che sanno approfittarmne».

«La rapida crescita, 'espansione e la modernizzazione delle infrastrutture portuali nei Pae-
si emergenti e di frontiera sono diretta conseguenza dell'apertura di nuove rotte commer-
ciali e della liberalizzazione dei mercati di consumo. Se i piccoli operatori saranno in grado
di assicurarsi adeguati finanziamenti, avranno il potenziale per competere effettivamente
con i grandi attori globali: le iniziative di maggior successo saranno quelle che poggeranno
su strategie a lungo termine , cosiruite per assecondare le piu ampie tendenze economi-
che» ha conclusc van den Bosche.

09/01/2018 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Autostrade del mare e trasporto merci, le Fs ci
riprovano

milazzo Puntuale ritorna |' ipotesi dell’

autostrada del mare che possa collegare

Milazzo con altri scali del Centro-Sud per il

trasporto dei mezzi pesanti. Una via d’ uscita

che si cerca per sgravare lo scalo messinese

dal gommato in transito sullo  Strelto,

soprattutto oggi che il porto di Messina si

caratterizza sempre piu per lo scalo di navi da

crociera.

Nelle scorse settimane si & appreso del nuovo

tentativo avanzato dalla la sacietd Bluferries

del Gruppo Ferrovie dello Stato, gia

impegnato nello Stretto di Messina, di avviare,

seppur a ticlo sperimentale, un collegamento

giornaliero da Milazzo con Gaeta per il

trasporto merci. Gia nel 2016 i vertici della

soctetd avevano manifestato tale volonta al

sindaco Formica che pero, a dire il vero, gia

allora e riteniamo anche adesso appare tutt'

altro che disposto ad avallare ' iniziativa, che

prevede I'impiego di un traghetto che sarebbe

in grado di trasperlare circa 100 mezzi a

corsa. Numero questo evidentemente che

comporterebbe un enorme carico sulle strade

cittadine. Ma anche le forze politiche presenti

in consiglio comunale sembranc essera in

linea col pensiero del sindaco ritenendo che

Milazzo potrebbe avere giovamento da un

simile collegamento, soltanto se gli attracchi fossero fuori dal centro cittadine {vale a dire Giammoro, 0

in altra rada, esempio). Insomma quello che é stato sempre ribadito da venti anni a quesla parte.

La linea dei sindaci, da Pino, passando per Nastasi, & stalo sempre quella del “no" e addiritlura si arrivo

anche ad un consiglio comunale nel porto per ribadire tale avversione e furono firmate pure ordinanze

che impedivano I' accessp alla via dei Mille ai mezzi pesanti, in concomitanza con le corse, all' epoca

proposte da altre compagnie. L' ultima proposta dello stesso tenore risale al 2013 ed a farla fu la Pan

Med, mettendo sul "piatto" anche I' assunzione di circa 30 persone, ma Carmelo Pino lu imremovibile e

cosi tutlo si arend subito.

Di diverso avviso invece gli aperatari de! porto che ritengono tale proposta "una oppartunita importante
~ dal punto di visla occupazionale in un periodo di evidente crisi",
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